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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrang
(ADR-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av
farligt gods pa land, vilket innebar att
myndigheten ska verka for att forebygga samt
minimera effekterna av olyckor och tillbud i
samband med transport av farligt gods. | detta
ligger bland annat ett bemyndigande att utféarda
foreskrifter. Dessa foreskrifter bendmns ADR-S
for transport av farligt gods pa vag och i terrang
och ar baserade pa bilagorna A och B till den
europeiska éverenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa vag (ADR).

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar
att bilagorna A och B till ADR ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som
sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa véag, jarnvag och inre
vattenvagar ska Sverige tillampa de
internationella bestimmelserna aven vid inrikes
transport av farligt gods pa vag och i terrang.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp
WP.15 inom FN (Férenta Nationerna). | det
internationella regelverksarbetet inom FN
representeras Sverige bland annat av MSB. Infor
motena inom FN samrader MSB kontinuerligt
med berdrda branschorganisationer och
myndigheter genom samradsmaten och andra
motesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges
standpunkt pa de olika forslagen innan beslut
fattas. Efter varje avslutat mote informerar MSB
dels pa hemsidan dels via mail till
branschorganisationer och myndigheter
resultatet av motena.

Vid de regelbundet aterkommande métena inom
WP.15 foretrads aven néaringslivet av
internationella branschorganisationer sdsom
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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag (RID-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet fér transport av farligt
gods pa land, vilket innebéar att myndigheten ska
verka for att forebygga samt minimera effekterna
av olyckor och tillbud i samband med transport av
farligt gods. I detta ligger bland annat ett
bemyndigande att utfarda foreskrifter. Dessa
foreskrifter bendmns RID-S for transport av
farligt gods pa jarnvag och ar baserade pa bilaga 1
(RID) till bihang C till férdraget om internationell
jarnvégstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar
att bilaga 1 (RID) ska tillampas vid internationella
transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24
september 2008 om transport av farligt gods pa vég,
jarnvag och inre vattenvégar ska Sverige tillampa
de internationella bestammelserna &ven vid
inrikes transport av farligt gods pa jarnvag.

RID beslutas av RID:s expertgrupp inom OTIF
(Intergovernmental Organisation for
International Carriage by Rail). | det
internationella regelverksarbetet inom OTIF
representeras Sverige bland annat av MSB. Infor
motena inom OTIF samrader MSB kontinuerligt
med berdrda branschorganisationer och
myndigheter genom samradsmaten och andra
maotesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges
standpunkt pa de olika forslagen innan beslut
fattas.

Vid de regelbundet aterkommande moétena inom
OTIF foéretrads aven naringslivet av
internationella branschorganisationer sasom UIC
(International Union of Railways), UIP
(International Union of Private Wagons), och
CEFIC (European Chemical Industry Council).

OTIF utvecklar och reviderar fortlépande



IRU (International Road Transport Union),
European Liquefied Petroleum Gas Association
(AEGPL) och CEFIC (European Chemical
Industry Council).

FN utvecklar och reviderar fortlopande
bestammelserna i ADR och vartannat ar fattar
FN beslut om andringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sadan
aterkommande revidering och komplettering av
ADR.

MSB har samtidigt utfért en éversyn av
bestammelserna i bilaga S till ADR-S, det vill
saga bestammelserna som &r tillampliga endast
for inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa vég och i terréang bestar dels av
inledande foreskrifter, dels bilagorna A, B och S.

De inledande foreskrifterna anger dvergripande
bestammelser sdsom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Bilagorna A och B till ADR-S innehaller en
Oversattning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B galler for internationella
och inrikes transporter av farligt gods pa vag och
i terrang. P& dessa bilagor kan endast sprakliga
synpunkter beaktas vid remissvar da de ar
baserade pa internationellt antagna texter, vilka
MSB redan har efterfragat synpunkter pa i
samband med samradsméten. Efter att beslut
har fattats vid internationella méten har MSB
inte mandat att genomféra &ndringar i dessa
bilagor.

Bilaga S innehaller samtliga avvikelser som galler
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser
modifierar eller kompletterar bilagorna A och B.

Vissa avsnitti del 1i bilaga A saknar MSB
bemyndigande att satta i kraft eftersom de
vander sig till andra myndigheter eller regleras
genom andra bestammelser. Sddana avsnitt ar
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bestammelserna i RID och vartannat ar fattar
OTIF beslut om andringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sadan
aterkommande revidering och komplettering av
RID.

MSB har samtidigt utfort en oversyn av
bestammelserna i bilaga S till RID-S, det vill sdga
bestammelser som ar tillampliga endast for
inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa jarnvag bestar dels av inledande
foreskrifter, dels bilagorna 1 och S.

De inledande foreskrifterna anger dvergripande
bestammelser, sdsom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Bilaga 1 innehaller en dversattning motsvarande
bilaga I (RID) till bihang C till férdraget om
internationell jarnvagstrafik (COTIF). Bilaga 1
galler for internationella och inrikes transporter
av farligt gods pa jarnvag. Pa denna bilaga kan
endast sprakliga synpunkter beaktas vid
remissvar da de ar baserade pa internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat
synpunkter pa i samband med samradsmaoten.
Efter att beslut har fattats vid internationella
moten har MSB inte mandat att genomfora
andringar i dessa bilagor.

Bilaga S innehaller samtliga avvikelser som galler
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser modifierar
eller kompletterar bilaga 1.

Vissa avsnitt i del 1i bilaga 1 saknar MSB
bemyndigande att satta i kraft eftersom de vander
sig till andra myndigheter eller regleras genom
andra bestammelser. Sddana avsnitt ar
gramarkerade och galler inte som foreskrifter.

Nedan, efter punkten 2, redovisas kortfattat ett
urval av de dndringar av bilaga 1 och S som
beddms vara av storst betydelse. Andringarna
redovisas kronologiskt fran del 1 och framat.



gramarkerade och galler inte som foreskrifter.

Nedan, efter punkten 2, redovisas kortfattat ett
urval av de dndringar av bilagorna A och B och S
som beddms vara av storst betydelse.
Andringarna redovisas kronologiskt fran del 1
och framat.

2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i
kraft den 1 januari 2017, vilket 6verensstammer
med ikrafttradandet for de internationella och
officiella utgavorna av ADR (engelska, franska
och ryska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(ADR-S)

De inledande foreskrifterna anger dvergripande
bestammelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestammelserna i de inledande
foreskrifterna har andrats i enlighet med vad FN
har faststallt. Foreskrifterna foreslas trada i kraft
den 1 januari 2017. De nu gallande foreskrifterna
i MSBFS 2015:1 (ADR-S) far tillampas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2017,
om inget annat anges i bestammelserna i ADR-S.
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2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i kraft
den 1 januari 2017, vilket 6verensstammer med
ikrafttradandet for de internationella och officiella
utgdvorna av RID (engelska, franska och tyska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(RID-S)

De inledande foreskrifterna anger dvergripande
bestammelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestammelserna i de inledande
foreskrifterna har andrats i enlighet med vad
OTIF har faststéllt. Foreskrifterna foreslas trada i
kraft den 1 januari 2017. De nu gallande
foreskrifterna i MSBFS 2015:2 (RID-S) far
tillampas under en 6vergangsperiod till och med
den 30 juni 2017, om inget annat anges i
bestammelsernai RID-S.
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Del 1 Allméanna bestammelser

Del 1 innehaller allmanna och grundliaggande bestammelser om transport av farligt gods. Har aterfinns
bland annat definitioner, 6vergangsbestammelser samt bestimmelser om ansvar och transportskydd.

Kapitel 1.1 — Giltighetsomrade och tillampning

Undantagen som finns i 1.1.3.2 (b), 1.1.3.3 (b) och 1.1.3.3 (c) om transport av gaser och brénsle som
finns i tankar pa fordon som transporteras som last, d.v.s. nar ett fordon placeras pa exempelvis en
trailer, tas bort och flyttas till sdrbestammelserna 312, 385, 666, 667 och 669 som géller for fordon
som last, UN 3166 och 3177. Dessutom inférs en anméarkning i 1.1.3.2 (a) och 1.1.3.3 som anger att en
container, fast pa ett fordon, med utrustning som ar avsedd for anvandning under transport och som
drivs av bréansle, betraktas som en del av fordonet och far anvanda samma undantag som galler for
branslet som kravs for driften av utrustningen.

Det infors fortydligande text i 1.1.3.2 (a) som anger hur gaserna ska forvaras vid transporten.

11.1.3.2 (a) infors &ven en mangdbegrénsning for
fordons bréansletankar och behallare for gas.
Begransningen géller for alla fordon, oavsett last,
och motsvarar den mangd som tillats for
fordonsdrift med flytande bransle i 1.1.3.3 (a).
Mangden bedoms inte inskrénka pa befintliga
fordon sa som gasdrivna personbilar, bussar eller
lastbilar.

11.1.3.3 (a) fortydligas méangdgréansen for
volymen av en tank pa en transporterande
slapvagn.

I tabellen i 1.1.3.6.3 (for s.k. "vardeberaknad mangd™) sker vissa andringar. Det tillkommer tva nya
UN-nummer i transportkategori 1, UN 3533 och3534. | transportkategori 2 &r UN 1700, 2016, 2017,
3090, 3091, 3292, 3356, 3480, 3481, 3531 och 3532 nya, i transportkategori 3 tillkommer UN 3506
och i transportkategori 4 inférs UN 3508.

I delavsnitt 1.1.4.4 om kombitrafik &ndras
uttrycken “transportenheter och sldpvagnar” och
ersatts med "vagfordon”. Av detta sker vissa
foljdandringar i kapitel 1.2.

Kapitel 1.2 — Definitioner och méattenheter

I listan dver definitioner i 1.2.1 infors nya definitioner for bland annat "flexibla bulkcontainrar” och for
"komprimerad naturgas (CNG)” respektive "kondenserad naturgas (LNG)”.

Vidare revideras ett begransat antal befintliga definitioner, daribland "storflaska”,
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"bargningstryckkarl”, och "lastbarare”. Angaende definitionen for lastbarare sa tas anméarkningen
bort, vilket innebar att ordet lastbarare nu forekommer pa fler stéllen i foreskrifterna.

Det infors en ny definition for
"Underhallsansvarig enhet (ECM)” i RID. Detta
galler for den som ar ansvarig for underhall av en
vagn enligt regler om tekniskt godkdnnande av
jarnvagsmateriel som anvands i internationell
trafik (ATMF - bihang G till COTIF) och som ar
certifierad enligt bilaga A till ATMF. 1 1.4.3.8
anges vilka uppgifter den underhallsansvarige ska
utfora. Bland annat anges att underhallet av
tankar och deras utrustning ska genomforas pa ett
satt som sakerstaller att cisternvagnen uppfyller
bestammelserna i RID och att underhallsatgarder
rorande tank och dess utrustning infors i
tankdokumentationen.

Dessutom &ndras definitionen av kombitrafik i
kapitel 1.2 och en definition inférs om vad som
inkluderas i uttrycket "vagfordon”.

Kapitel 1.4 — Andra bestammelsers tillAmpning

1.4.2.2.1 (g) andras sa att det tydliggors att
transportdren ska sakerstalla att utrustning som
kravs for fordonet, fordonsbeséattning och vissa
klasser finns pa ett fordon vid transport.
Dessutom infors &ven i ADR en ny paragraf,
1.4.2.2.6, som fortydligar att transportdren ska
forse fordonsbesattningen med de skriftliga
instruktionerna. Detta krav anges redan idag i
5.4.3.2.

11.4.2.2.7 infors att innan fard pabdrjas ska
transportdren informera foraren om att farligt
gods finns ombord samt vilken position godset
har i vagnarna. Detta krav anses vara uppfyllt om
bihangen A och B till UIC normblad 472
(Bromslista, vagnslista och krav fér
produktionsgenomférande for internationella
godstag) anvands.

Fler ataganden for transportéren anges i nya
1.4.2.2.8 . Transportdren ska forsékra sig om att
informationen som ges till den
underhallsansvariga enheten (ECM) dven
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inluderar tanken och dess utrustning.

1 1.4.3.5 tillkommer uppgifter for anvéandare av
cisternvagn. Bland annat kréavs att
underhallsansvarig enhet (ECM) som ar utpekad
for cisternvagnen har ett giltigt certifikat som
técker cisternvagnar for farligt gods och att
tankdokumentationen innehaller uppgifter om att
en revisionskontroll genomforts.

Kapitel 1.6 — Overgdngsbestammelser

1 1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden
pa sex manader for tillampningen av bilagorna A
och B. Darmed &r det tillatet att anvanda de
bestammelser som galler till och med den 31
december 2016, det vill sdga nuvarande
bestammelser i MSBFS 2015:1 (ADR 2015), fram
till och med den 30 juni 2017, savida inget annat
foreskrivs.

1 1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden
pa sex manader for tillampningen av bilaga 1.
Darmed ar det tillatet att anvéanda de
bestammelser som galler till och med den 31
december 2016, det vill sdga nuvarande
bestammelser i MSBFS 2015:2 (RID 2015), fram
till och med den 30 juni 2017, sdvida inget annat
foreskrivs.

1 1.6.1.30 upphor 6vergangsbestammelserna for markningar och storetiketter att galla. Daremot
behalls och forlangs 6vergangsbestammelserna for etiketter enligt kapitel 5.2. Etiketterna som gallde
till 31 december 2014 far fortsatta att anvandas till och med 31 december 2019.

Overgangsbestammelserna i 1.6.3.40, 1.6.4.19, 1.6.4.36 och 1.6.4.41 tas bort eftersom det slutdatum

som angavs nu har passerats.

Enligt 1.6.5.16 far EX/11-, EX/I11-, FL- och OX-fordon vars bransletankar inte ar godkanda enligt ECE-
reglemente nr 34 far fortsatta att anvandas om fordonen registrerats fore 1 april 2018.

Kapitel 1.9 — Transportrestriktioner genom
behérig myndighet

Under tunnelkategori D infors fyra nya UN
nummer, 3531, 3532, 3533 och 3534.

Anmarkningen till tunnelkategori E andras och
for UN 2814, 2900, 3077, 3082 anges att
restriktionerna inte géller.



8 (37)

Del 2 Klassificering

Del 2 innehaller bestammelser om klassificering av @amnen och foremal.

Kapitel 2.1 — Allmanna bestammelser

1 2.1.2.8 infors bestammelser om hur avséandare ska ga tillvaga for att, baserat pa testdata, klassificera
ett dmne som namnges i tabell A i kapitel 3.2, men som uppfyller kriterier fér en klass som inte anges i
kolumnen for etiketter for det namngivna amnet (UN-nr). Nar detta forfarande anvands ska
godsdeklarationen, enligt 5.4.1.1.20, kompletteras med information om detta.

Kapitel 2.2 — Sarskilda bestammelser for de enskilda klasserna

12.2.1.1.5 och 2.2.1.1.6 &ndras definitionen for riskgrupp 1.6 och samhanteringgrupp N. Numera anges
dessa som "Foremal som till dvervagande del innehaller extremt okénsliga amnen”. Tidigare angavs att
de endast innehaller extremt okénsliga amnen.

1 2.2.1.1.7 infors att fyrverkerier av typen "vattenfall” som far ett positivt resultat vid knallsatstestet
(HSL Flash Composition Test) enligt bilaga 7 i testhandboken, ska klassificeras som 1.1G oavsett
resultaten fran testserie 6. Dessutom infors "vattenfall” som en egen typ i tabellen i 2.2.1.1.7.5.

Ett helt nytt delavsnitt om dokumentation for klassificering av explosiva @amnen och foremal infors i
2.2.1.1.9. Bland annat anges att nar behorig myndighet klassificerar ett foremal eller ett &mne i klass 1
ska denna klassificering ges skriftligt till den sokande. Dokumentationen ska bland annat innehalla
vilket namn de explosiva amnena och foremalen kommer att ha nar de slapps ut pa marknaden, samt
vilket UN-nummer, klass, riskgrupp och motsvarande samhanteringsgrupp som de tillordnats.

12.2.2.2.1,2.2.3.2.2,2.2.61.2.1 och 2.2.8.2.1 sker forandringar for kemiskt instabila gaser och &mnen.
Bland annat ges nu en hanvisning till sarbestammelse 386 i kapitel 3.3 dar de forsiktighetsatgarder
som krévs for att forhindra polymerisation anges.

12.2.61.1.14,2.2.8.1.9 och 2.2.9.1.10.5 tas hanvisningen bort till 67/548/EEG ("amnesdirektivet”) och
1999/45/EG ("preparatdirektivet”) och ersatts nu helt av hanvisning till EG-férordning 1272/2008
(CLP-férordningen).

1 2.2.3.1.5.2 infors att viskosa vatskor av hogst fem liter som dven ar miljofarliga och uppfyller vissa
angivna kriterier inte omfattas av nagra bestammelser om forpackningarna uppfyller de allmanna
bestimmelsernai4.1.1.1,4.1.1.2 0ch 4.1.1.4 - 4.1.1.8.

I delavsnitt 2.2.41 infors en ny grupp av amnen som ska inga i klass 4.1, polymeriserande amnen. Det
finns idag ca 50 &mnen med polymeriserande egenskaper i klass 2.1, 3, 6.1, 8 angivha med UN-
nummer i listan dver farligt gods och klassificeringen av dessa ska inte &ndras. Nu anges kriterier och
definitioner for dessa nya d@mnen i 2.2.41.1.20 och vissa tillaggsbestammelser infors for dessa @mnen
genom sarbestammelse 386. | samband med detta infors fyra nya UN nummer (3531-3534) varav tva
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av dessa kraver temperaturkontroll. UN 3533 och 3534 ar forbjudna for transport pa jarnvag.

12.2.62.1.12.1 tillkommer en anmarkning som anger att godkannandet fran de behériga
myndigheterna ska utfardas utifran relevanta bestammelser for transport av levande djur, med
beaktande av farligt godsaspekten. Dessutom tas fotnot 6 med hanvisning till bl.a. direktiv
91/628/EEG till detta delavsnitt bort.

1 2.2.9.1.7 anges att vissa litiumbatterier, sisom de batterier som transporteras enligt i SP 376 och
SP310, inte behdver uppfylla alla bestimmelser som galler for batterier i detta delavsnitt.

Del 3 Forteckning over farligt gods, sdrbestammelser och undantag for farligt
gods forpackat i begransade méangder

Del 3 innehaller en forteckning, tabell A, éver samtliga UN-nummer som finns upptagna i ADR/RID.
For varje amne som finns upptaget i tabellen anges vilka sarskilda bestammelser som géaller fér &mnet.
Bestammelserna anges i form av olika koder.

1 3.1.2.6 (a) sker en mindre forandring av texten om temperaturkontroll som tillampas for
stabilisering. Detta for att ta hansyn till de nya bestammelserna om polymeriserande &mnen.

Beskrivningen for kolumn 17 i avsnitt 3.2.1 fortydligas om nar det ar tillatet att transportera ett amne i
bulk. Koderna "VC”, “BK” eller referens till sarskilt avsnitt maste finnas angiven annars tillats inte
transport i bulk.

Kapitel 3.2 — Forteckning 6ver farligt gods

I foérteckningen infors ett tiotal nya UN-nummer (UN 3527-3534). Dessutom gors ett antal andringar
for enskilda UN-nummer sdsom benamningar, beskrivningar, klassificeringar, sarbestammelser,
forpackningssatt och tunnelkoder.

Bland de nya UN-nummer kan sarskilt ndmnas UN 3528, 3529 och 3530 som galler fér motorer och
maskiner med inre forbranning. Dessa UN-nummer tillhor klass 2, 3 respektive 9. Villkoren éandras
nagot for transport av fordon som last, vilka numera klassificeras som UN 3166 och 3171. Aven
batteridriven utrustning som drivs av vata batterier och natriumbatterier tilldelas numera UN 3171.

For UN 0015, 0016 och 0303 infors ytterligare poster eftersom dessa explosiva féremal kan ha en giftig
sekundarfara. Det infors 6vergangsbestammelser i 1.6.1.40 for dessa rokalstrande amnen som ar
giftiga vid inandning enligt kriterierna for klass 6.1 och i det fall de &r tillverkade fore den 31 december
2016 far dessa UN-nummer transporteras utan etikett nr. 6.1 for "GIFTIG” sekundarfara till och med
den 31 december 2018.

For alla existerande @&mnen med polymeriserande egenskaper tillhdrande UN 1010, 1051, 1060, 1081,
1082, 1085, 1086, 1087, 1092, 1093, 1143, 1167, 1185, 1218, 1246, 1247, 1251, 1301, 1302, 1303, 1304,

1545, 1589, 1614, 1724, 1829, 1860, 1917, 1919, 1921, 1991, 2055, 2200, 2218, 2227, 2251, 2277, 2283,
2348, 2352, 2383, 2396, 2452, 2521, 2527, 2531, 2607, 2618, 2838, 3022, 3073 och 3079 anges att
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sarbestammelse 386, koden "V8” i kolumn (16) och koden ”S4” i kolumn (19) ska féljas.

TP37 upphor att gélla och tas darmed bort for UN 1135, 1182, 1251, 1541, 1580, 1605, 1670, 1810, 1838,
1892, 2232, 2382, 2474, 2477, 2481, 2482, 2483, 2484, 2485, 2486, 2487, 2488, 2521, 2605, 2606,
2644, 2668, 3079 och 3246. Detta innebar bland annat att UN-tankinstruktion T14 inte langre far
anvéandas for vissa av amnena.

For UN 1334, 1350, 1454, 1474, 1486, 1498, 1499, 1942, 2067, 2213, 3077, 3377 och
3378, forpackningsgrupp 111, inférs koden "BK3” i kolumn 10. Detta innebar att dessa @mnen i
forpackningsgrupp 111 far transporteras i flexibla bulkcontainrar.

For UN 2815, 2977 och 2978 anges att de ska méarkas med etikett nr. 6.1 som sekundérfara.

For UN 3151 och 3152 tillkommer tva namn som officiell transportbendamning, HALOGENERADE
MONOMETYLDIFENYLMETANER, FLYTANDE eller HALOGENERADE
MONOMETYLDIFENYLMETANER, FASTA. Dessutom sker motsvarande andring i P906.

For UN 3507 URANHEXAFLUORID, RADIOAKTIVT AMNE, UNDANTAGET KOLLI &ndras
klassificeringen. Amnet anses nu i férsta hand vara giftigt (klass 6.1) med en fratande sekundarfara
(klass 8). Darmed ska amnet ha bade etikett nr. 6.1 och etikett nr. 8. Som konsekvens av detta andras
aven forpackningsinstruktionen fran P805 till P603. Dessutom flyttas UN-numret i tabellen i 1.9.5.2.2
for tunnelkategori D for att ta hansyn till &ndrad klassificering.

Kapitel 3.3 — Sarbestammelser for vissa amnen eller foremal

I inledning till avsnittet fortydligas att om en sarbestammelse innehaller ett krav pa kollimarkning ska
bestammelsernai 5.2.1.2 (a) och (b) uppfyllas. Om méarkningen ar i form av en text som anges inom
citattecken, som till exempel "Skadade litiumbatterier", sa ska storleken pa méarkningen vara minst

12 mm, om inget annat anges i sarbestammelsen eller pa annat stélle i reglerna.

I listan 6ver sarbestammelser i 3.3.1 revideras vissa bestammelser. Nagra stryks och ett antal nya
tillkommer. | tabell A, kolumn 6, framgar vilka sarbestammelser som galler for varje specifikt amne.

Andringar i féljande sarbestammelser kan namnas sarskilt:

Sarbestammelse 188

Det anges nu att litiumceller och -batterier som transporteras enligt denna bestammelse ska markas
med ett helt nytt méarke som visas i 5.2.1.9. | och med detta sa tas dagens markningskrav i paragraf (g)
bort. Dessutom fortydligas att ett batteri med en cell definierad enligt testhandboken, betraktas som
en "cell" och ska transporteras utifran denna sarbestammelse enligt kraven for “celler”. 1 1.6.1.39 infors
overgangsbestammelser for markning av kollin som innehaller litiumceller eller -batterier enligt
sarbestammelse 188. Kollin far fortsatt vara markta till och med den 31 december 2018 enligt
sarbestammelse 188 som géllde till och med den 31 december 2016 (se dven 1.6.1.39 och 5.2.1.9).

Sarbestammelse 240, 312 och 385
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Dessa tre sarbestammelser som infors innehaller bland annat fortydligande 6ver vad som ska anses
vara fordon samt vilken klassificering som géller for fordonen beroende pa hur de drivs, dvs. om de
drivs av gas, véatska eller batteri eller om de ar hybridfordon. Dessutom anges i SP 240 vad som galler
for vata batterier och natriumbatterier i batteridriven utrustning (ej litiumbatterier).

Sarbestammelse 310

Bestammelsen revideras for hur litiumbatterier med produktionsserier pa hogst 100 batterier eller for
produktionsprototyper av batterier ska forpackas néar de transporteras till provning.
Forpackningskraven i denna sérbestammelse tas bort och i stéllet ska den nya
forpackningsinstruktionen P910 féljas (se dven dndringar i P910).

Sarbestammelse 363

Denna sarbestdmmelse dndras for att beakta de nya UN-numren fér motorer och maskiner, UN 3528-
3530.

I sarbestammelsen anges villkor som maste uppfyllas vid transport av motorer och maskiner. Villkor
som krav pa etiketter, storetiketter och godsdeklaration ar kopplade till méngden brénsle och volymen
pa tanken i motorn eller maskiner. Motorer och maskiner som ar helt tomda pa flytande eller
gasformigt bransle ar undantagna fran bestammelserna.

Sarbestammelse 379

Helt nya bestémmelser infors for UN 1005 och 3516. Vattenfri ammoniak som ar adsorberad eller
absorberad pa en fast yta och som ingar i fordelningssystem for ammoniak eller kérl omfattas inte av
nagra andra bestammelser i reglerna om villkoren som anges i denna sarbestammelse foljs. Dessa
system kan vara mycket anvandbara for att minska fororenande kvéaveoxidutslapp fran bilar.

Sarbestammelse 382

For UN 2211 infors en ny séarbestdmmelse och existerande SP 207 tas bort. Detta innebér att en
testmetod infors som anger att om inga brandfarliga &ngor avges enligt den nya testmetoden sa
omfattas inte expanderbara polymerkulor av bestimmelserna.

Sarbestammelse 386

For alla polymeriserande &mnen anges i denna sarbestammelse villkor som ska foljas. Det anges bade
villkor for om dmnet stabiliseras kemiskt eller via temperaturkontroll.

Sarbestammelse 581

Bestammelsen for UN 1060 fortydligas och anges i tabellform for att underléatta tillampningen.
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Sarbestammelse 636 (b)

Denna bestdmmelse revideras for att underlatta transport av litiumbatterier och — celler i utrustning
fran hushall och som transporteras for demontering, sanering, bortskaffande eller atervinning.

Sarbestammelse 655

I bestdmmelsen som géller for UN 1002 och 1072 ges numera &ven hanvisning till direktiv
2014/68/EU. Detta direktiv handlar om tryckbarande anordningar (PED). Bada direktiven som
refereras innehaller bestammelser for vilket tryck som ska anvandas vid vatsketryckprovningen.

Sarbestammelse 666

Aven om fordon som transporteras som last nu klassificeras som UN 3166 och 3171, infors villkor i
denna bestammelse som gor att fordonen trots allt blir undantagna fran bestammelserna. Villkoren
Overensstammer med det som tidigare angavs i 1.1.3.2 (b) och 1.1.3.3 (b). | nya SP 666 anges dven att
ett batteridrivet fordon som drivs av vata batterier, natriumbatterier eller litiumbatterier (UN 3171) ar
undantaget fran bestammelserna nar fordonet transporteras som last. Fortfarande géller 1.1.3.7 som
ger ett undantag for det batteridrivna fordonet nar det sjalv utfor transporten. Sdrbestémmelsen ger
aven undantag fran 6vriga bestammelser i ADR och RID for batteridriven utrustning (UN 3171) som
drivs av vata batterier och natriumbatterier nar utrustningen transporteras som last.

Sarbestammelse 667

Denna nya sarbestammelse galler for fordon, motorer och maskiner som innehaller litiumbatterier
(UN 3166, 3171, 3528, 3529 och 3530). Har infors bland annat att de allmanna bestammelserna i
2.2.9.1.7 inte behdver uppfyllas for prototyper av batterier eller for skadade och defekta batterier som
finns i fordon, motorer och maskiner. Dessutom ges villkor fér hur fordon, motorer och maskiner som
innehaller skadade och defekta litiumbatterier ska transporteras.

Sarbestammelse 669

| denna nya sarbestammelse anges att en slapvagn med utrustning som drivs av flytande eller
gasformigt bransle eller ett elektriskt lagringsystem (t.ex. batterier) ska klassificeras som UN 3166 eller
3171. Slapvagnen ar undantagen bestammelserna pa motsvarande sétt som sjélva fordonet nar
slapvagnen transporteras som last.

Kapitel 3.4 — Undantag i samband med transport av farligt gods férpackat i begransade mangder

13.4.11, 3.5.4.3 och 5.1.2.1 fortydligas texten gallande markning pa en overpack.

Kapitel 3.5 — Farligt gods férpackat i reducerade mangder

3.5.4.2 andras nagot och tillater nu att absorberande material placeras i mellanforpackningen eller
ytterforpackningen. Tidigare tillats endast absorberande material i mellanférpackningen. Texten i
3.5.4.3 fortydligas angaende hur en overpack ska méarkas.
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Del4  Anvandning av forpackningar och tankar

Del 4 innehéller bestammelser om anvandning av férpackningar och tankar.

Kapitel 4.1 — Anvandning av férpackningar, inklusive IBC-behéllare och storférpackningar

4.1.1.12,6.1.1.3 och 6.5.4.4.2 andras och innebér att den tathetsprovning enligt
typgodkannandeprovningen som hittills skulleutforas pa alla forpackningar och IBC-behallare fore
forsta anvandning och vid aterkommande kontroll (IBC-behallare) inte langre behdver genomforas for
alla forpackningar och IBC-behallare. Det ar nu tillrackligt att ett visst urval av forpackningarna och
IBC-behallarna tathetsprovasenligt typgodkannandeprovningen. Urvalet ska goras utifran ett
kvalitetssdkerhetsprogram.

4.1.1.19.1 andras nagot och nu tillats bara IBC-behallare av typen 11A som bargningsforpackning.

1 4.1.1.20.2 infors att den maximala volymen pa ett skadat, defekt, lackande eller icke
overensstammande tryckkarl far vara hogst 1000 liter. | de fall flera tryckkarl berérs far den
sammanlagda volymen hos tryckkérlen inte éverstiga 1000 liter.

P0OO1, PO0OZ2, IBCO3 och IBCO7 (PP92, PP93, B18, B19)

For de nya UN 3531-3534, polymeriserande amnen, finns fyra nya sarbestammelser for forpackningen,
PP92, PP92, B18 och B19. Det anges att forpackningar och IBC-behallare ska vara konstruerade och
tillverkade sa att gas eller anga kan avges for att forhindra tryckokning. Jarnvéagstransport av UN 3533
och 3534 &r forbjuden.

P200 och P206

I dessa instruktioner sker en hel del andringar. 1 P200 (5) och &ven i P206 (3) inférs att for
kondenserade gaser trycksatta med komprimerade gaser maste hansyn tas till bAda komponenterna
(vatskefasen och den komprimerade gasen) vid berdkningen av det invandiga trycket i tryckkéarlet. Nu
anges hur denna beréakning ska ga till.

Anmarkningen till punkterna (3) och (9) i P200 andras och anger att for tryckkarl av kompositmaterial
ska det langsta tillatna kontrollintervallet vara fem ar. Kontrollintervallet far forlangas till den tid som
faststallts i de tabeller som anges i denna forpackningsinstruktion, men maximal férlangning &r tio ar.
I P200 (11) infors referenser till nagra nya standarder.

POO5

For de nya UN-numren for motorer och maskiner, UN 3528-3530 infors en ny
forpackningsinstruktion POO5.

P412

For nya UN 3527, polyesterhartssats, i klass 4.1, infors en ny férpackningsinstruktion P412.
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P910

En helt ny forpackningsinstruktion infors for UN 3090, 3091, 3480 och 3481 for litiumbatterier med
produktionsserier pa hogst 100 batterier eller for produktionsprototyper av sddana batterier.

LP200

For UN 1950, aerosoler, infors en helt ny forpackningsinstruktion fér nar storférpackningar ska
anvandas for transporten, LP200. Detta innebar att hanvisningen till tidigare forpackningsinstruktion
LPO2 tas bort. Det infors dessutom évergangsbestammelser i 1.6.1.41 som anger att storforpackningar
for UN 1950 som uppfyller provningskraven for forpackningsgrupp 111 enligt sdrbestammelse for
forpackningen L2 i forpackningsinstruktion LPO2 som gallde till och med den 31 december 2016 far
fortsétta att anvandas till och med den 31 december 2022.

Kapitel 4.3 — Anvandning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar, tankcontainrar och
vaxeltankar med tankskal av metall, samt batterifordon och MEG-containrar

Ett helt nytt delavsnitt infors i 4.3.3.5 for transport av kylda kondenserade gaser. For ADR géller detta
transport i tankcontainer och for RID galler det bade cisternvagnar och tankcontainrar. For varje
transport av dessa gaser sa ska faktisk halltid bestammas. Denna halltid bestams av ett antal faktorer
som bland annat faktisk fylinadsdensitet, faktiskt fyliningstryck och lagsta instéllda tryck pa
tryckavlastningsanordningarna. Det anges dessutom villkor for nar tanken inte far transporteras. |
5.4.1.2.2 anges att det i godsdeklarationen ska anges nar (datum eller tidpunkt) den faktiska halltiden
gar ut. 1 6.8.3.4.10 sa infors bestammelser for vad referenshalltiden ska baseras pa och i 6.8.3.4.11
anges att effektiviteten hos varmeisoleringssystemet (varmeinflode i watt) ska bestémmas genom
typprovning och det infors dven vad provningen ska besta av. Som konsekvens av dessa bestammelser
anges hur méarkningen pa tanken ska utforas i 6.8.3.5.4.

1 1.6.4.47 anges 6vergangsbestammelser for tankcontainer for kylda kondenserade gaser. Nar dessa ar
tillverkade fore 1 juli 2017 enligt bestammelser som gallde till och med 31 december 2016, men som
inte stimmer 6verens med de nya bestimmelserna som anges i 6.8.3.4.10, 6.8.3.4.11 och 6.8.3.5.4 som
trader i kraft 1 januari 2017, far de fortsatta att anvandas till nasta aterkommande kontroll efter 1 juli
2017. For att kunna uppfylla bestammelsernai 4.3.3.5 och 5.4.1.2.2 (d) far de faktiska halltiderna
uppskattas utan referens till halltiden.

Motsvarande 6vergangsbestammelse som i ADR
infors i 1.6.4.47 for tankcontainrar infors aven for
cisternvagnar i 1.6.3.45.

For de nya UN 3531-3534 anges vilka tankkoder som géller i 4.3.4.1.3.

1 4.3.2.1.7 infors nagra andringar om
tankdokumentationen pa grund av att
bestammelser infors om underhallsansvarig enhet
(ECM).

Ett nytt delavsnitt infors i 4.3.2.7 som innebar att tankar kommer att kunna transporteras enligt
kapitel 6.8 en manad efter att datumet for kontroll passerats, om tankarna fyllts innan detta datum.
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Behorig myndighet kan godkénna transporter av tankar som overskridits en manad. Vid en sadan
transport kravs att detta anges i godsdeklarationen, se 5.4.1.1.1.

FOr UN 1381 och 2447 andras tva sarbestammelser for tank, TU16 och TU21, i 4.3.5. Innehéllet i dessa
presenteras nu i tabellform for att underlatta tillampningen.

Dessutom anges i TU16 for jarnvégstransport att
godsdeklarationen ska kompletteras nar transport
sker enligt denna bestdammelse.

Del 5 Bestammelser for avsandning

Del 5 innehaller bestammelser om avsandning rorande exempelvis markning med etiketter,
storetiketter och orangefargade skyltar samt krav pa dokumentation.

Kapitel 5.1 — Allmanna bestammelser

15.1.2.1 (a) andras bestammelserna angaende markning av overpack. | sak &ndras inte ndgot, men
bestammelserna fortydligas eftersom texten har lett till olika tolkningar av hur en overpack ska
markas. Fortfarande géller att om alla typer av markning, etiketter eller tillaggsmarkning syns igenom
en overpack kravs ingen ytterligare markning.

Om nagon typ av markning, etikett eller tillaggsmarkning inte syns igenom en overpack ska den
markas med uttrycket "Overpack” samt med de etiketter och annan méarkning som den innehaller. All
markning och etikettering pa en overpack ska vara val synlig och lasbar.

Kapitel 5.2 — Markning och etikettering

Till delavsnitt 5.2.2.2.1.2, som handlar om etiketter for gasflaskor, inférs en ny anméarkning. Har anges
att nar diametern pa gasflaskan ar for liten for att den forminskade etiketten ska kunna fastas pa den
icke-cylindriska ovre delen pa flaskan, far den férminskade etiketten fastas pa den cylindriska delen.

15.2.2.2.1.3 anges att litiumbatterier (UN 3090, 3091, 3480 och 3481) och litiumbatterier i utrustning
ska markas med en ny etikett 9A. Det infors 6vergangsbestammelser for mérkning i 1.6.1.42. Etiketten
for klass 9 (forlaga nr. 9) far fortsatta att anvandas for dessa UN-nummer till och med den

31 december 2018.

Kapitel 5.3 — Storetiketter och markning

1 5.3.1.2 fortydligas att om alla tankfack innehaller olika slags gods men dnda kraver likadana
storetiketter, behdver storetiketterna endast placeras en gang pa bada langsidorna och pa bada
gavlarna pa tankcontainern eller UN-tanken.

1 5.3.3. infors att market som anvands vid forhojd temperatur far minskas till 100 mm sidlangd om
tankcontainern eller UN-tanken har en volym pa hogst 3000 liter och om tillganglig yta ar for liten for
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att fasta det storre market.

Det infors aven att markningen for miljofarliga amnen i 5.3.6.2 far minskas till 100 mm sidlangd om
tankcontainern eller UN-tanken har en volym pa hogst 3000 liter och om tillganglig yta ar for liten for
att fasta det stérre market.

Kapitel 5.4 — Dokumentation

Det sker andringar i bestammelserna for transport av tdmda ej rengjorda férpackningar i 5.4.1.1.6.2.1.
Senaste last behover inte langre anges utan det ar tillrackligt att vid rester av gods i klasserna 3, 4.1,
4.2,4.3,5.1,5.2,6.1, 8 eller 9, istillet ange “MED RESTER AV [...]" foljt av klass(er) och sekundarfara
(-faror). Godsdeklarationen kan t.ex. se ut enligt féljande:

"TOMMA FORPACKNINGAR, MED RESTER AV 3, 6.1, 8”.

1 5.4.2 fortydligas att om en transport av farligt gods i fordon féljs av en sjétransport, ska ett
stuvningsintyg enligt avsnitt 5.4.2 i IMDG-koden bifogas godsdeklarationen.

Det sker mindre andringar i forlagan for skriftliga instruktioner i 5.4.3.4. Pa sidan 3 laggs en ny forlaga
for méarkning som géller for litiumbatterier, etikett 9A, till och pa sidan 4 dndras ordet "fordonet” i
rubriken till "transportenhet”. Dessutom &ndras beskrivningen av etikett 4.1 for att inkludera
polymeriserande amnen.

Kapitel 5.5 — Sarskilda bestammelser

Delavsnitt 5.5.3.1.1 &ndras sa att det numera anges att for UN 1845 (torris) géller alla bestammelser for
transport som anges i avsnitt 5.5.3. Detta géaller for alla typer av transport av torris, dvs. bade nar det
anvands som kdéldmedel eller konditioneringsmedel eller som last.

Aven delavsnitt 5.5.3.3.3 dndras och det tydliggors att méarkning enligt 5.5.3.6 inte kréavs i det fall kollin
innehallande kyl- eller konditioneringsmedel transporteras i valventilerade fordon, vagnar och
containrar. Dessutom infors det villkor for nar ventilation inte krévs och i dessa fall ska naturligvis
kraven om méarkning enligt 5.5.3.6 uppfyllas.

Slutligen sa infors bestammelser i 5.5.3.6.1 om att sa lange fordonet, vagnen eller containern ar markt
maste forsiktighetsatgarder vidtas innan personer gar in i lastutrymmet. Eventuellt behov av att
ventilera genom lastdorrarna eller pa andra sétt (t.ex. forcerad ventilation), maste utvarderas och
inkluderas i utbildningen av involverade personer.

Del 6 Bestdmmelser for tillverkning och provning av forpackningar, 1BC-
behallare, storféorpackningar och tankar

Del 6 innehaller bestammelser for konstruktion, tillverkning, provning och méarkning av
forpackningar, IBC-behallare, storforpackningar och tankar.

Kapitel 6.1 - Bestammelser for tillverkning och provning av férpackningar, IBC-behallare,
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storforpackningar, tankar och bulkcontainrar

1 6.1.1.3 andras bestammelserna for tathetsprovning av forpackningar far genomforas. Las mer om
detta under Kapitel 4.1.

Kapitel 6.2 — Bestammelser for tillverkning och provning av tryckkarl, aerosolbehéllare och
engangsbehéllare for gas

I de allménna bestammelserna om forsta kontroll och provning av tryckkarl anges nu i punkten (g) i
6.2.1.5.1 att vatsketryckprovningen ska uppfylla de acceptanskriterier som anges i den tekniska
standarden eller tekniska normen for konstruktion och tillverkning.

En ny anmaérkning infors i 6.2.2 i bestaimmelserna for UN-tryckkarl. Nar EN 1SO-versioner finns av
ISO-standarder, far dessa anvandas for att uppfylla bestammelsernai 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.2.2.3 och
6.2.2.4.

| tabellen for 6.2.2.1.1 for konstruktion, tillverkning och férsta kontroll och provning av UN-gasflaskor
dar standarder anges sker ett antal andringar. Vissa standarder tillkommer och vissa uppdateras.
Kopplat till tabellen s& dndras bade anmarkning 1 och 2. I forsta anmarkningen ersatts "obegransad
anvandningstid” med "konstruktionslivslangd pa minst 15 ar”. I anmarkning 2 sags bland annat att
gasflaskor av kompositmaterial med en konstruktionslivslangd pa mer &n 15 ar inte far fyllas senare &n
15 ar efter tillverkningsdatum savida inte konstruktionen har klarat ett provningsprogram for
anvandningslivslangd.

| tabellen for 6.2.2.1.2 for konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning av UN-storflaskor
infors fyra nya standarder. Aven har sker motsvarade dndring i anméarkningarna somi 6.2.2.1.1.

I tabellernai 6.2.2.1.3, 6.2.2.2, 6.2.2.3 och 6.2.2.4 andras ocksa nagra standarder.

I bestammelserna for markning av aterfyliningsbara UN-tryckkarl sa tillkommer tva ytterligare krav
((q) och (r)) pa tillverkningsmarkning i 6.2.2.7.4. Dessutom tillkommer en anmarkning som talar om
att nar den forsta konstruktionstypen har klarat provningsprogrammet fér anvandningslivsiangd
enligt 6.2.2.1.1 eller 6.2.2.1.2, kraver framtida produktion inte l&éngre denna méarkning for forsta
anvandningstid. 1 6.2.2.7.5 anges hur markning i (q) och (r) ska placeras.

Som en konsekvenséndring av detta &ndras dven 6.2.3.9.2 som handlar om méarkning for icke UN-
aterfyllningsbara tryckkarl.

Tabellernai 6.2.4.1 och 6.2.4.2 andras och det tillkommer nagra standarder.

I bestammelserna om aterkommande kontroll och provning i 6.2.3.5.1 infors tvd nya anmaérkningar.
Har anges att kontroll av tryckkarlets invandiga skick och vatsketrycksprovningen far erséttas av en
provning som anges i en standard.

I de allmanna bestammelserna for aerosolbehallare, engangsbehallare for gas och
branslecellsbehallare for kondenserad brandfarlig gas, 6.2.6.1.5, infors for engangsbehallare for gas en
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ovre begransning pa produkten av provtryck och vattenkapacitet (barliter) och for provtryck.

Kapitel 6.5 — Bestammelser for tillverkning och provning av IBC-behéllare

Det infors ett fortydligande i en anmarkning avseende markning av integrerade IBC-behallare i
6.5.2.2.4. Tillverkningsdatumet for innerbehallaren far avvika fran det datum for tillverkning,
reparation eller renovering som den integrerade IBC-behallaren har méarkts med.

1 6.5.4.4.2 andras bestammelserna for tathetsprovning av férpackningar far genomforas. Las mer om
detta under Kapitel 4.1.

Kapitel 6.7 — Bestammelser for konstruktion, tillverkning, kontroll och provning av UN-tankar och
UN-MEG-containrar

16.7.2.19.8 (a) och 6.7.3.15.8 (a) infors bestimmelser om att for UN-tankar ska godstjockleken
kontrolleras genom lamplig matmetod om den invandiga eller utvandiga kontrollen tyder péa en
minskning av denna.

Kapitel 6.8 — Bestammelser fér konstruktion, utrustning, typgodkédnnande, kontroll och méarkning av
fasta tankar (tankfordon)/cisternvagnar, avmonterbara tankar, tankcontainrar och vaxeltankar med
tankskal av metall samt batterifordon/batterivagnar och MEG-containrar

I tabellen i 6.8.2.1.21 infors en ny typ av metall, Austenit-ferritiskt stal.

I bestdmmelserna for tillverkning, utrustning, typgodkénnande, kontroll och provning samt mérkning
av tankar, tankfordon och cisternvagnar modifieras bestammelser i 6.8.2.1.23 som handlar om
utférande och kontroll av svetsar. Kopplat till dessa andringar infors 6vergangsbestammelser i 1.6.3.46
och 1.6.4.48 som anger att cisternvagnar, tankfordon, avmonterbara tankar och tankcontainrar som
tillverkats fére den 1 juli 2017, men som inte uppfyller bestimmelserna i 6.8.2.1.23, far anvandas daven
i fortsattningen.

1 6.8.2.4.1 infors bestammelser om hur
vétsketryckprovningen ska genomféras pa varje
tankfack.

6.8.2.4.3 &ndras nagot om hur tathetsprovning ska ske for tankar med luftningsutrustning och
sékerhetsanordning.

| bestiammelserna for tankar som ar konstruerade, tillverkade och kontrollerade i 6verensstammelse
med angivna standarder anges nu i 6.8.2.6.1 att certifikaten for typgodkédnnande ska utférdas enligt
1.8.7 eller 6.8.2.3. Dessutom struktureras tabellen om, samt vissa standarder tillkommer och andra
andras.

I bestdmmelserna for batterifordon, batterivagnar och MEG-containrar som ar konstruerade,
tillverkade och kontrollerade i 6verensstammelse med angivna standarder anges nu i 6.8.3.6 att
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certifikaten for typgodkannande ska utfardas enligt 1.8.7.

For jarnvagstransporter fortydligas
tillampningsomradet for standarder i 6.8.3.6.
Detta fortydligande finns redan infort i ADR.

For UN 0331, blandspréangamne typ B, infors att tankskalen far konstrueras for ett utvandigt
berakningstryck pa minst 5 kPa (0,05 bar).

Kapitel 6.11 — Bestammelser for konstruktion, tillverkning, kontroll och provning av bulkcontainrar

Det infors ett helt nytt delavsnitt i 6.11.5 som galler for en ny typ av produktinneslutning, sa kallade
flexibla bulkcontainrar ("FBC"). En flexibel bulkcontainer har en volym av hégst 15 m2 och innefattar
innerbekladnader samt fastsatta hanteringsanordningar och driftutrustningar och far anvandas for
fasta @amnen i forpackningsgrupp 111 i klasserna 4.1, 5.1 och 9 (UN 1334, 1350, 1454, 1474, 1486, 1498,
1499, 1942, 2067, 2213, 3077, 3377 och 3378). | detta kapitel infors bestammelser om hur de flexibla
bulkcontainrarna ska konstrueras, tillverkas, kontrolleras och provas. Detta medfor dven att koden
"BK3” som innebar transport i flexibla bulkcontainrar infors i 7.3.2.1 samt att det i 7.3.2.10 anges
bestammelser om den faktiska anvandningen av dessa nya bulkcontainrar. Slutligen sa infors aven
bestammelser om lastning i 7.5.7.6.

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 7 innehaller bestammelser av generell karaktar och berér transport, lastning, lossning och
hantering.

Kapitel 7.2— Bestammelser fér transport av kollin

Sarbestammelse V2 (1) fortydligas och anger att
om en transportenhet utgors av bade ett EX/11-
fordon och ett EX/I11-fordon som bada ar lastade
med explosiva &mnen eller foremal, sa galler den
begransning av transporterad mangd som anges i
7.5.5.2.1 for hela transportenheten. Det vill sédga
mangden som da far transporteras ar den som
tillats for E4H EX/11-fordon.

1 7.2.4 i sarbestammelse V8 (4) andras texten om
temperaturkontroll. Detta for att ta hansyn till de
nya bestémmelserna om polymeriserande
amnen.

Kapitel 7.4 — Bestammelser for transport i tank

I 7.4.2 tas hanvisningen till OX-fordon bort (se
ytterligare information om OX-fordon under del
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9).

Kapitel 7.5 — Bestammelser for lastning, lossning och hantering

Det sker &ndringar i tabellen om forbud mot samlastning. Det infors en ny anmarkning 2 som anger
att samlastning enligt 7.5.2.2 ar tillaten for kollin endast innehallande &mnen eller foremal i klass 1
maérkta med etikett nummer 1, 1.4, 1.5 eller 1.6, oberoende om dessa kollin har andra etiketter.
Tabellen i 7.5.2.1 géller endast nar sadana kollin samlastas med kollin innehallande &mnen och

foremal i andra klasser.

Aven fotnot (d) i 7.5.2.1 modifieras och tilldter nu att ammoniumnitratemulsion, -suspension eller -gel
(UN 3375) samlastas med sprangamnen. UN 3375 kommer att fi samlastas med sprangamnen pa
motsvarande satt som ar tillatet for ammoniumnitrat med UN 1942 och UN 2067.

1 7.5.3 tillkommer ett antal olika
produktinneslutningar som UN-tankar,
tankcontainrar, MEG-container eller vagfordon for
vilka vissa av bestammelserna kommer att gélla.
Ett helt nytt delavsnitt infors i 7.5.7.4 som séger att
bestammelserna i 7.5.7.1 aven géller lasting,
stuvning och avlastning av containrar,
tankcontainrar, UN-tankar och MEG-containrar
pa och av vagnar.

1 7.5.11 infors bestammelser i CV/CW 36 som anger att for UN 2211 och 3314 s& behdver inte
markningen enligt denna tillaggsbestdmmelse anvédndas om vagnen eller containern redan ar markt
enligt sarbestammelse 935 i IMDG-koden.

Aven CV/CW 37 7.5.11 andras ndgot angéende krav pa kylning, ventilation och intrangning av vatten i
lastbarare.



Del 8 Bestammelser for
fordonsbesattning, utrustning, drift och
dokumentation

Del 8 innehaller bestammelser om
transportenheter, fordonsutrustning,
bestammelser for fordonsbesattning, utbildning,
Overvakning och restriktioner

genom tunnlar.

Har genomfors endast mycket sma justeringar
som till stdrsta delen ar att betrakta som
redaktionella.

Del 9 Bestammelser for tillverkning och
godkédnnande av fordon

Del 9 innehaller bestammelser om tillverkning

och godk&nnande av fordon.

Kapitel 9.1 — Giltighetsomrade, definitioner och
bestammelser for godkdnnande av fordon

I delavsnitt 9.1.3.1 inférs en anmarkning om att

riktlinjer for hur fordonscertifikatet fylls i finns

att tillgd pa FN:s hemsida. Riktlinjerna har dven
Oversatts till svenska och kommer att publiceras
pa MSB:s hemsida.

Kapitel 9.2 — Bestammelser for tillverkning av
fordon

Tabellen over olika tekniska krav pa
typgodkénda fordon i delavsnitt 9.2.1.1 har
justerats for att ta hansyn till &ndringar som
inférs rorande krav pa elektrisk utrustning (se
nedan).

Bestdmmelserna rorande elektrisk utrustning i
9.2.2 revideras och samtidigt gors en viss
omflyttning av texterna. Bestammelserna
rorande de olika fordonstyperna harmoniseras,
vilket bland annat har resulterat i att
fordonstypen OX, som endast kravs vid transport
av UN 2015, vateperoxid, tas bort. Mojligheten
att transportera UN 2015, vateperoxid, i tank
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kvarstar, men nu kravs istéllet FL-godkant
fordon.

Overgangsperioder for anvandandet av OX-
fordon infors i kapitel 1.6. OX-fordon som har
registrerats eller tagits i bruk fore den 1 april
2018 far fortsatt anvandas (1.6.5.18) och for den
arliga tekniska inspektionen far de bestammelser
som géller till och med 31 december 2016 fortsatt
tillampas (1.6.5.19). Det infors dven en
overgangsperiod for fordonscertifikatet i kapitel
1.6.

Vad galler borttagandet av fordonstypen OX sa
paverkar detta inte vare sig tillverkare eller
anvandare av dessa fordon da fordonen redan
idag, av saval praktiska som ekonomiska skal,
dven innehar ett FL-godkannande.

Arbetet med revideringen av bestammelserna om
elektrisk utrustning har grundat sig pa nya
sakerhetsaspekter och beaktande av teknisk
utveckling. Har kan némnas den éndring som
gjorts gallande draganordningar for slapvagnar
dar bestdmmelserna medger anvandning av
automatiska kopplingssystem som uppfyller ECE
Reglemente 55 rorande mekaniska
kopplingsdelar.

For att sakerstalla oavsiktlig frankoppling mellan
bil och slap finns i dagens bestammelser krav pa
Overensstammelse med vissa standarder. Den
texten &ndras nu till att istéllet ange att kraven
anses uppfyllda i de fall vissa standarder ar
uppfyllda, men den utesluter inte att annan
standard tillampas sa lange som kraven i
9.2.2.6.1 gallande oavsiktlig frankoppling
uppfylls, samt att fukt och smuts inte far tranga
in.

Vissa bestammelser rérande elektrisk utrustning
inférs nu ven for EX-fordon. De storsta
forandringarna ror EX/11-fordon som i dagslaget
inte har behévt uppfylla flertalet av dessa
bestammelser. Bestammelserna har ansetts som
grundlaggande for sékerhet vid normala
transportforhallanden och ar darfor relevanta att
uppfylla aven for EX/11-fordon, vilka tillats for
transport av en betydande méangd explosiva
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amnen och féremal.

Vad galler oavsiktlig frankoppling av elektriska
ledningar har dessa bestammelser hittills endast
gallt for EX/111-fordon och FL-fordon. Ett fel
som skulle kunna medfora att ljus eller ABS satts
ur funktion ar lika allvarligt for 6vriga
fordonskategorier. Dessa krav kommer darfor att
aven galla fér EX/I11-fordon och AT-fordon.

Andringar gors dven avseende
huvudstrémbrytare och att den ska bryta
strommen inom tio sekunder samt att for EX-
fordon har texten om méarkspanning fortydligats
och anpassats till dagens standard.

Overgangsbestammelser infoérs i 1.6.5.17 som
anger att befintliga fordon, d.v.s. de som har
registrerats eller tagits i bruk senast 31 december
2016, far anvandas aven i fortsattningen.

I delavsnitt 9.2.4.3 inférs nu en mojlighet att
anvanda vissa gaser som drivmedel for fordon
godkanda som AT- och/eller FL-fordon. De gaser

som tillats som drivmedel &r LNG, CNG och LPG.

Da det ar gasens egenskaper och
sammansattning som vagts in har det
internationellt klargjorts att &ven LBG och CBG,
som &r vanligt forekommande i Sverige tillats.
Kraven som stélls fér LNG och CNG i ADR galler
alltsa lika for LBG och CBG.

Det tydliggors att gas inte tilldts som bransle i
EX-fordon.

Foérutom de krav som redan stalls pa
branslesystem for gas i ECE Reglemente 110 for
LNG och CNG, och i ECE Reglemente 67 for LPG
infors nagra kompletterande krav i ADR. Vid
eventuellt 1ackage ska branslet (flytande bréansle
inkl. gas i vatskeform) rinna ned pa marken utan
att komma i kontakt med lasten eller heta delar
av fordonet. Detta krav galler redan for flytande
bransle.

19.2.4.3 (c) infors dven krav pa att
sakerhetsventilens 6ppning och/eller
sakerhetsventiler pa bransletankar som
innehaller gasbransle ska vara riktade ifran
luftintag, bransletankar, lasten eller heta delar av
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fordonet och ska inte paverka slutna omraden,
andra fordon, utvandigt monterade system for
luftintag (sa som luftkonditionering) eller
motorns insug eller avgassystem.

Bransleledningar ska inte monteras pa tankskal
till lastutrymme.

1 9.2.7.1 infors att branslesystem for motorer som
drivs av LNG ska vara utrustade och placerade
for att undvika alla typer av fara for lasten som
kan uppsta till foljd av att gasen blir kyld.

Kapitel 9.3 — Tillaggsbestdmmelser fér kompletta
eller kompletterade EX/11 och EX/111-fordon
avsedda for transport av explosiva amnen och

foremal (klass 1) i kollin

Med anledning av de &ndrade bestdmmelserna
rorande elektrisk utrustning (se 9.2.2 ovan)
andras har kraven rorande elektrisk utrustning
for att &ven omfatta EX/I1-fordon.

2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestdmmelser for transport av farligt
gods pa vag och i terrang

I bilaga S finns de gallande nationella
avvikelserna som modifierar eller kompletterar
bestammelserna i bilagorna A och B. Bilagorna A
och B tillsammans med bilaga S utgor tillampliga
bestammelser for inrikes transport av farligt
gods pa vag och i terrang.

Nedan kommenteras de mest vasentliga
foreslagna forandringarna i bilaga S.

Del 10 Transporthandlingar,
overgangsbestammelser, markning,
godkdnnande av fordon m.m.

Kapitel 10.1 — Overgdngsbestammelser.

| kapitel 10.1.4 andras forlagan for certifikat om
godkannande av fordon avsedda for inrikes
transport av farligt gods. Detta gérs som en
konsekvensandring till att férlagan i 9.1.3.5
andras och att OX-fordon tas bort. Aven i
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2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestdmmelser for transport av farligt
gods pa jarnvag

I bilaga S finns de nationella gallande avvikelserna
som modifierar eller kompletterar bestimmelserna
i bilaga 1. Bilaga 1 tillsammans med bilaga S utgor
tillampliga bestammelser for inrikes transport av
farligt gods pa jarnvag.

Nedan kommenteras de mest vasentliga foreslagna
fordndringarna i bilaga S.



certifikatet for fordon for inrikes transport sa
stryks OX-fordon. Det infors
overgangsbestammelser som anger att certifikat
for godkédnnande av OX-fordon vilka
Overensstammer med forlagan i 10.1.4 som
gallde till och med den 31 december 2016, far
anvandas aven i fortsattningen.
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Del 13 Lokala transporter av farligt gods
pa vag eller i terrang

13.2 Transporter i anknytning till arbetsomraden
dar anldggnings-, byggnads-, jordbruks- eller
skogsarbete utfors

Overgangsbestammelsen i 13.2.2.5.3 for tankar
som har tillverkats fore &r 2000 och som &r
avsedda for transport av amnen enligt 13.2.2 (b),
I6per ut den 31 december 2016 och tas darfor
bort. Som en konsekvens tas aven delavsnitt
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13.2.2.6 bort da dessa bestammelser endast kan
tillampas for tankar som omfattas av 13.2.2.5.3.
Dessutom justeras definitionen for "Tank” i
13.2.2.1 genom att sista strecksatsen forsvinner.
Denna ror endast behallare med eller utan
spridarutrustning som anvands vid vagarbeten
for belaggning med bitumenlésningar och
anvands for transport enligt
overgangsbestammelsen i 13.2.2.5.3.

Del 16 Transporter av farligt gods i
mindre forpackningar till atervinning
eller bortskaffande

Undantaget 1.1.3.1 (a) i ADR-S/RID-S géller for
privatpersoner som transporterar farligt gods
som &r forpackat for detaljhandelsforséaljning.
Det uppstar problem vid transport till
atervinningscentral, -anlaggning eller
miljostation av t.ex. forbrukade malarburkar,
batterier, sprayburkar dar avfallet inte langre ar
forpackat for detaljhandelsforséljning samt att
forpackningarna inte langre uppfyller de
ursprungliga férpackningskraven. Det foreslagna
tillagget medfor att bestimmelserna nu anpassas
till privatpersoners mojligheter att transportera
farligt gods som ar avfall till
atervinningscentraler, -anlaggningar eller
miljostationer. Riskerna kommer inte att
forandras mot dagens situation.

Tillagget i 16.0 medger aven mojlighet for foretag
att transportera bort mindre mangder avfall utan
att behdva folja 6vriga delar i ADR-S. Mangden
farligt gods far vara hogst 30 kg bruttovikt per
transportenhet. For litiumbatterier galler dock 5
kg nettovikt.

Del 18 Sarskilda undantag fran tillampningen av denna forfattning

Kapitel 18.1 — Transport av farligt gods med
anknytning till Polismyndighetens,
Sakerhetspolisens, Tullverkets eller
Kustbevakningens ansvarsomraden

Har infors att &ven MSB undantas vid transport
av beslagtaget, antraffat och omhéandertaget
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gods. MSB utfor tillsyner i samband med
marknadskontroller och dessa produkter ar ofta
farligt gods.

Undantagen i 1.1.3 i ADR omfattar inte transport
av prover av farligt gods tagna for analys av de
behoériga myndigheterna eller for deras rakning.
I bilaga S del 18 i ADR-S finns mdéjligheter for
flera myndigheter att transportera prover.

For att sékerstélla effektiv marknadsdévervakning
har flera stater inom EU infort ett forfarande
som &r baserat pa det system som galler for
begransade mangder for att sékra transporterna
av prover som innehaller farligt gods. Eftersom
det inte alltid & mojligt att tillampa
bestammelserna i tabell A'i ADR har dven en
kvantitetsgrans for innerférpackningen
bestamts. MSB ges darfor ocksa mojligheten att
skicka prover enligt vissa specificerade krav.
Enligt férordningen om transport av farligt gods
ar det endast MSB som har ansvar for
marknadskontroll. Nagra andra myndigheter
berors inte.

Kapitel 18.4 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer
att innehalla de avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med den 30 november
2016. For att fa aktuell information om
multilaterala avtal som har undertecknats eller
for vilka avtal som giltigheten har 16pt ut efter
detta datum hanvisar MSB till www.msb.se.
Multilaterala avtal ger mojlighet till avsteg fran
bestammelserna i ADR enbart i de lander som
undertecknat avtalen och de ar inte tvingande.

Kapitel 20.5 — Allménna rad om utbildning av
forare som transporterar farligt gods

MSB foreslar en andring om den underrattelse
om kursstart som ska ske till MSB. MSB anser att
underrattelse ska ske senast 14 dagar fore
kursstart.

Denna andring kravs for MSB:s planering av
tillsyn.
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Kapitel 18.2 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer att
innehalla de avtal som Sverige har undertecknat
fram till och med den 30 november 2016. For att fa
aktuell information om multilaterala avtal som har
undertecknats eller for vilka avtal som giltigheten
har I6pt ut efter detta datum hénvisar MSB
hanvisar till www.msb.se. Multilaterala avtal ger
mojlighet till avsteg fran bestammelserna i RID
enbart i de lander som undertecknat avtalen och
de ar inte tvingande.


http://www.msb.se/
http://www.msb.se/

Personer med goda pedagogiska och teoretiska
kunskaper har visat intresse for att bli ADR-
larare men p.g.a. erfarenhetskravet har dessa
personer uteslutits och darfor kant sig
missgynnade. Manga av ADR-lararna har en hog
levnadsalder och ett flertal har slutat. For att
uppratthalla nivan pa antalet larare men
samtidigt aven tillata att annan kompetens ges
tilltréde som utbildare har MSB darfor sett ett
behov av att nya yrkesgrupper kan godkannas.
MSB anser samtidigt att storre fokus bor laggas
pa t.ex. olika typer av faror, risker, hot,
miljoskydd, transportskydd dvs bakgrunden till
olika bestammelser.

Utbildningsverksamheten ar dessutom
konkurrensutsatt och att utesluta vissa
yrkesgrupper vilka kan ha val sa goda kunskaper
om utbildningsinnehallets olika delar men som
saknar vissa praktiska erfarenheter kan anses
vara diskriminerande. En jamforelse med kraven
for anordnare av utbildning for
sékerhetsradgivare visar dessutom att for denna
grupp saknas helt detaljerade bestammelser om
tidigare praktiska erfarenheter.
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3 Bestammelsernas effekt

Nedan foljer en beskrivning av vilka konsekvenser de foreslagna andringarna kan komma att fa
pa de verksamheter som berors. Beskrivningen utgar i stort fran de fragestallningar som anges i
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Notera att konsekvenserna
galler bade ADR-S och RID-S.

3.1 Problembeskrivning

FN/OTIF utvecklar och reviderar fortlopande bestammelserna i ADR/RID och vartannat ar fattar
FN/OTIF beslut om andringar. Detta medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav pa att
revidera de svenska foreskrifterna. De nu foreslagna foreskrifterna foranleds av en sadan
revidering och komplettering av ADR/RID.

Samtidigt har MSB andrat vissa av bestammelserna i bilaga S till ADR-S och RID-S, det vill sédga
de bestammelser som endast géller for inrikes transporter i Sverige.

3.2 Alternativa lésningar

Sverige ar fordragspart till ADR respektive fordragsstat till COTIF (RID), vilket innebér att
bilagorna A och B (ADR) respektive bilaga 1 (RID) ska tillampas vid internationella transporter pa
land av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september 2008
om transport av farligt gods pa véag, jarnvég och inre vattenvagar ska Sverige dessutom tillampa
de internationella bestimmelserna vid inrikes transport av farligt gods pa vag och terrang och pa
jarnvag.

De enda mojligheter till alternativa lI6sningar &r de bestdmmelser som anges i bilaga S. Dessa
alternativa lésningar maste rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och
godkannas av EU-kommissionen i en sérskild procedur. Syftet ar att minimera antalet nationella
avvikelser gentemot de internationella bestammelserna. Bilaga S innehaller samtliga avvikelser
som godkéants och som géller vid inrikes transport inom Sverige. Dessa avvikelser modifierar eller
kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilaga I (RID). Sverige har ingen mdjlighet att
foreskriva om ytterligare lattnader.

3.3 Vilka berdrs av forslaget

Foreslagna foreskrifter berdr verksamheter och aktorer i Sverige som ar delaktiga i transport av
farligt gods. Hit réknas bland annat avsandare, mottagare, tillverkare av tankar och férpackningar
samt transportérer. MSB har ingen mojlighet att uppskatta antalet foretag, eftersom det inte
férekommer nagon anmaélnings- eller tillstandsplikt for den som genomfor eller avsander farligt
gods.

I Sverige ska de flesta som i sin verksamhet avsander eller utfér transporter av farligt gods ha en
sakerhetsradgivare. Sakerhetsradgivaren ska se till att foretaget foljer bestammelserna och vidtar
de atgarder som kravs for att forebygga olyckor i samband med transport av farligt gods. Det finns
vissa undantag fran kravet pa siakerhetsradgivare, bland annat for méangder som pa visst satt ar
begransade per transportenhet.

Omkring 3766 4600 foretag har idag sakerhetsradgivare och berors av de reviderade
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foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt ndgot undantag i
ADR-S/RID-S dar kravet pa sakerhetsradgivare inte finns, men de kan likval beroras av andrade
foreskrifter. Det finns dessutom ett moérkertal avseende foretag som inte har anmalt
sakerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av bestammelserna.

Storleken pé foretag som har sakerhetsradgivare ar foljande:

Antal foretag Antal anstéllda

755 0 anstallda

994 1-4 anstallda

650 5-9 anstallda

605 10-19 anstallda

546 20-49 anstallda

321 50-99 anstéllda

231 100-199 anstallda
213 200-499 anstallda
119 500-999 anstallda
39 1000-1499 anstallda
31 1500-1999 anstallda
27 2000-2999 anstallda
19 3000-3999 anstallda
11 4000-4999 anstallda
36 5000-9999 anstallda
20 10000- anstéllda

I dagsléget finns elrka200 233 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkédnda av MSB for att
bedriva forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1-26 anstéllda larare. Storsta anordnaren ar
forsvarsmakten med totalt cirka 20 000 anstéllda. De flesta forare som transporterar farligt gods i
vagfordon maste genomga utbildning med tillhérande prov. | dag finns 75000 férare som har
avlagt godkant prov. Alla dessa forare berors inte av forslaget eftersom alla inte arbetar med att
transportera farligt gods.

Sveriges Akeriforetag har cirka 2006-meeiemsar bestar av cirka 10 000 akeriféretag varav ca
6000 ar medlemmar men det ar inte alla av dessa medlemsféretag som transporterar farligt gods
och berors av de nya bestammelserna. Sveriges Akeriforetag sjalva uppskattar grovt att ca 1500 ar
inblandade i transport av farligt gods. Dessutom finns ingen information om hur manga akerier
som &r registrerade utanfor Sveriges granser som utdvar yrkesmassiga inrikes godstransporter,
s.k. cabotage. Enligt en grov uppskattning fran Sveriges Akeriforetag sjalva s& har féretagen som
transporterar farligt gods mellan 1-200 anstéllda och antalet fordon hos &kerierna mellan ca 1-
100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur hjalp av bemanningsforetag som hyr in bilar+ akare vilket
innebar att ingen information kan fas. Bilregistrets antal lastbilar med farligt gods ar 526 stycken
och antalet slap med farligt gods ar 276 stycken.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har 1400 medlemsféretag
med 70 000 medarbetare inom kemi, plast och materialbranscherna. IKEM sjalva uppskattar
grovt att ca 600-700 &r inblandade i transport av farligt gods. IKEM foretrader saval svenska som
utlandsagda foretag.

Transportindustriforbundet ar ett branschférbund som organiserar godstransport- och
logistikforetag i Sverige och har 436 107 medlemsfdretag och av dessa ar cirka 50-styeken halften
inblandade i transport av farligt gods dagligen. De 4-5 storsta medlemsféretagen har ca 3000
anstallda vardera pa sina terminaler. Transportindustriférbundet uppskattar att de minsta
medlemsforetagen har ett hundratal anstallda. Dessutom har medlemsféretagen (speditdrerna)
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underleverantorer i form av akerier. For information om dessa foretag hanvisas till stycket ovan
angéende information om Sveriges Akeriforetag.

Specifikt for Bilaga S

Certifikat om godkénnande av fordon avsedda for inrikes transport av farligt gods

Genom denna andring berdrs 5 kontrollorgan. Organen har mellan 8 och ca 550 anstéllda.

Témda ej rengjorda uttjanta forpackningar samt avfall som transporteras till &tervinningscentral,
-anldggning eller miljéstation

Tillagget i 16.0 att transportera avfall utan att félja bestammelserna i ADR-S berér och innebér
lattnader for bade foretag och privatpersoner. Enligt statistik fran SCB sa finns i dagslaget

314 824 stycken aktiva foretag som ar arbetsgivare (exempelvis kommuner, aktiebolag och
statliga myndigheter som Tillvaxtverket. Dessutom sa finns 864 636 stycken aktiva foretag som ej
ar arbetsgivare (exempelvis ideella foreningar, bostadsrattsféreningar och aktiebolag).

Antalet berdrda privatpersoner bor uppskattningsvis vara ca 6 300 000 stycken. | Sverige fanns
ar 2015 6 287 000 stycken nationellt utfardade B-korkort (personbil och latt lastbil). Férutom
dessa berors aven privatpersoner som har korkort utfardade i annat land. Antalet kdrkort
utfardade i annat land finns ingen uppgift pa.

3.4 Overensstammelse med reglering enligt Europeiska unionen

Forutom de mojligheter till lattnader som finns i bilaga S, foljer foreskriftsforslaget helt den
reglering som anges av Europeiska unionen. Se vidare under avsnitt 1. Bakgrund.

3.5 Kostnader

MSB har ingen mojlighet att uppskatta kostnader som samtliga av de foreslagna foreskrifterna
medfor da det inte ar kant

e hur manga foretag som berors, eller

¢ vilka @mnen, mangder eller typ av produktinneslutning som anvands.

Dessa uppgifter ar inte heller mojliga att fa fram fran branschorganisationer da alla foretag inte ar
anslutna till sddana organisationer.

Nedan forsoker MSB fortydliga kostnaderna for vissa nya bestammelser.

Kostnader som de andrade bestéammelserna om elektrisk utrustning i kapitel 9.2 kommer att
medfora ror endast nytillverkade fordon. MSB kan inte bedéma denna kostnad i dagslaget. |
samverkan med fordonstillverkare utreds vilka 6kade kostnader som respektive produkt/atgard
kan innebéra vid nytillverkning av ett fordon i enlighet med de nya kraven pa elektrisk utrustning.

Eftersom bestammelserna om gasdrift av typgodkénda fordon i kapitel 9.2 inte medfér ytterligare
sékerhetskrav pa befintliga fordonskategorier, utan endast 6ppnar upp for méjligheten att driva
vissa fordon med gas, genererar inte bestammelserna nagra dkade kostnader for branschen.
Bestammelserna ger heller inga sidoeffekter vad géller befintliga bestammelser i ADR som kan
verka negativt pa anvandare av bestammelserna.
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Specifikt for Bilaga S

10.1.4 Certifikat om godkdnnande av fordon avsedda for inrikes transport av farligt gods

MSB uppskattar mycket grovt kostnaden for att programmera om kontrollorganens I1T-system for
att uppfylla nya certifikatet ar: 3 timmar *800=2400 kr. Kostnaden ar helt beroende av vilka IT-
system som kontrollorganen har. MSB har ingen information om organens IT-system.

Toémda ej rengjorda uttjanta forpackningar samt avfall som transporteras till &tervinningscentral,
-anlaggning eller miljostation

Denna andring kommer inte innebéra nagon kostnad eftersom andringen ar en lattnad och blir en
minskning av kostnad.

3.6 Tidsatgang

MSB beddmer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-8 timmar kan behdvas
for personer som dagligen hanterar bestammelserna i ADR-S/RID-S oavsett féretagens storlek.
Antalet foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for insatserna ar svara att
kvantifiera.

Utbildnings- och informationsbehovet bér kunna hanteras internt, till exempel av féretagens
sakerhetsradgivare. | sakerhetsradgivarens ansvar ligger att se till att berérd personal far den
utbildning och information som kravs for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

Da det stalls hogre krav pa séakerhetsradgivarens kunskap, bedémer MSB att en arbetsinsats
motsvarande 6-12 timmar kravs for sékerhetsradgivarnas inlarning. Antalet verksamheter med
utsedd sakerhetsradgivare ar ca 3700 st och antalet verksamma sakerhetsradgivare uppskattas till
ca 500 st.

I dagsléget finns cirka 200 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkanda av MSB for att
bedriva s.k. férarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behéver en viss inlarning till féljd av
andringarna.

Personal hos de myndigheter som bedriver tillsyn 6éver tillampningen av foreskrifterna bedéms ha
ett utbildningsbehov av tva arbetsdagar for att satta sig in i de reviderade foreskrifterna. Inom
polisen kan det réra sig om 50 -100 personer och for Kustbevakningen ca 15 -20 personer.
Tillsynen av jarnvagstransporter utfors av Transportstyrelsen och dar omfattas endast ett fatal
personer.

Specifikt for Bilaga S

10.1.4 Certifikat om godkdnnande av fordon avsedda for inrikes transport av farligt gods

Den tidsatgdng som kravs genom att det nationella certifikatet om godkannande for fordon
andras gar inte att sarskilja eftersom det dven sker dndringar i det certifikat som galler for fordon
som kan anvéandas bade nationellt och internationellt och denna andring ar beslutat
internationellt och géller Bilaga B och kapitel 9.2. MSB har varit i kontakt med kontrollorganen
och de uppskattar att tidsatgangen for andringen i bade Bilaga B, kapitel 9.2 och Bilaga S, avsnitt
10.1.ar ca 1 timme for ett organ och ca 70 timmar for ett annat organ. Skillnaden beror
uppskattningsvis pa i antalet anstallda mellan organen och darav den tidsskillnad som uppstar i
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utbildning av personal.

3.7 Informationsinsatser

Infér de internationella métena inom FN samrader MSB kontinuerligt med berérda
branschorganisationer och myndigheter genom samradsmoten och andra métesgrupperingar for
att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika forslagen om andringar innan beslut fattas.
Efter varje avslutat méte informerar MSB dels pa hemsidan dels via riktade mail till
branschorganisationer och myndigheter resultatet av motena. I ljuset av detta samt att de
gallande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2015 far tillampas under en 6vergangsperiod till och
med den 30 juni 2017 s&a bedémer MSB att foretagen har mojlighet att fa reda pa kommande
andringar i god tid.

MSB bedomer att ett visst informationsbehov finns trots de samradsmaéten som ager rum. For att
underlatta utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via myndighetens
"Nyhetsbrev” (e-brev) och hemsida informera évergripande om de mest vasentliga
forandringarna. Vidare kommer befintligt informationsmaterial att successivt revideras i enlighet
med andringarna. MSB planerar att anordna informationstraff under forsta halvaret 2017 i syfte
att informera om de andringar som inforts i foreskrifterna. Dessutom kommer MSB att informera
Polismyndigheten vecka 3 och Kustbevakningen vecka 6 2017 om de nya &ndringarna som ar
relevanta for deras verksamhet.

Sarskilda informationsinsatser till smaforetag ar inte planerade. Alla aktorer har dock mojlighet
att anmala sig till MSB:s informationstraffar vilka aven kan foljas kostnadsfritt via webb-
sandning.

3.8 Konkurrensforhallanden

Foreslagna bestammelser géller for samtliga foretag som avsander, transporterar eller pa nagot
annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vag, i terrang eller pa jarnvag. |
bestammelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger transport av
farligt gods utan att hdnsyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har
bland annat tillkommit for att underlatta verksamheten for sma féretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods.

Foreskrifterna kan medféra en hogre arbetsborda for sma foretag for att tillgodagora sig de nya
andringarna, men bedéms inte inneb&ra nagon snedvriden konkurrens.

Specifikt for Bilaga S

Toémda ej rengjorda uttjanta forpackningar samt avfall som transporteras till &tervinningscentral,
-anlaggning eller miljostation

MSB beddmer att andringarna for féretag kommer att utnyttjas av féretag som har annan
huvudsaklig sysselsattning an att arbeta med avfallstransporter och anser att den inte kommer att
gynna svenska foretag jamfort med andra foretag pa den europeiska marknaden.

3.9 Reglernas dvriga paverkan

I nuvarande forslag till foreskrifter kan foljande &ndringar nédmnas som bedéms innebéra
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lattnader fran bestammelserna for bade sma och stora foretag.

Numera tillats att ammoniumnitratemulsion, -suspension eller -gel (UN 3375) samlastas med
sprangamnen. UN 3375 kommer att fa samlastas med sprangamnen pa motsvarande satt som ar
tillatet for ammoniumnitrater med UN 1942 och UN 2067. Transporter till och fran
sprangningsplatser underlattas och antalet transporter kan minskas nu nar dven denna typ
ammoniumnitrat kommer att f samlastas med sprangamnen. Denna bestdmmelse har utarbetats
och drivits igenom internationellt av Sverige efter dnskemal fran branschen.

For UN 2211 expanderbara polymerkulor inférs nya bestammelser. Detta innebar att en
testmetod infors sa att om inga brandfarliga angor avges enligt den nya testmetoden sa omfattas
inte expanderbara polymerkulor av bestammelserna. Aven detta undantag har 6nskats av svensk
industri och Sverige har aktivt stott forslaget da det behandlats vid internationella méten.

MSB foreslar infora i del 16 att foretag som transporterar vissa typer av farligt gods som ar avfall
till atervinningscentral, -anlaggning eller miljostation inte omfattas av bestammelserna. Mangden
farligt gods far vara hogst trettio e kg bruttovikt aettevikt per transportenhet. Det farliga godset
ska vara forpackat i innerférpackningar som ska placeras i lampliga ytterforpackningar. Detta
skulle innebéra en betydande forenkling for foretag jamfort med dagens transportsituation.

3.10 Konsekvenser for sma foretag

Bestammelser i de bada foreslagna forfattningarna galler for samtliga foretag som avsander,
transporterar eller pa nagot annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vag, i terrang
eller pa jarnvag. Foreskrifterna kan medfora en hogre arbetsborda for att tillgoda gora sig de nya
andringarna proportionellt sett for sma foretag. Beroende pa ADR-6verenskommelsens och
direktivens utformning ar det emellertid inte maojligt att infora sarregler for dessa foretag.

I bestammelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger transport av
farligt gods utan att hdnsyn behdver tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader har
bland annat tillkommit for att underlatta verksamheten for sma féretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods.

Omkring 1700 sma foretag (0-4 anstéllda) har idag séakerhetsradgivare och berérs av de
reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt ndgot
undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sédkerhetsradgivare inte finns, men de kan likvél beroras
av andrade foreskrifter. MSB har ingen majlighet att uppskatta antalet sddana foretag, eftersom
det inte forekommer nagon anmalningsplikt for den som genomfor transport av farligt gods.
Uppskattningen av antal smaforetag blir mycket grov eftersom det dessutom kan finnas ett
morkertal avseende foretag som inte har anmélt sakerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas
av bestammelserna.

3.11 Efterlevnad av regler

Efterlevnaden av bestdammelserna kontrolleras av respektive tillsynsmyndighet enligt vad som
anges i forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.

Lista 6ver nya eller forandrade bestammelser som far effekt pa flera stallen i
ADR/RID:
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Flexibla bulkcontainrar: 1.2, 6.11.2.3, 6.11.5, 7.3.2.1, 7.3.2.10, 7.5.7.6

Kylda kondenserade gaser: 1.2, 1.6.4.47,4.3.3.5,5.4.1.2.2, 6.8.3.4.10, 6.8.3.4.11 och 6.8.3.5.4 (RID
aven 1.6.3.45)

Lastbarare (CTU): 1.2.1, SP 172, SP216, SP217, SP218, SP335, 4.1.1.1, 4.1.3.8.1, P650, P902, P910,
LP902, 7.5.7.6.1

Litiumbatterier: 1.6.1.39, 2.2.9.1.7, 3.3.1, SP188, SP 240, SP310, SP 312, SP363, SP385, SP636,
SP667, P910, 5.2.1.9,5.2.2.2.1.3,5.4.1.1.1 (¢)

Polymeriserande &mnen: 1.2, 2.1.1.1, 2.2.2.2.1,2.2.3.2.2,2.2.41.1.1, 2.2.41.1.2, 2.2.41.1.20,
2.2.41.3,2.2.61.2.1,2.2.8.2.1,3.1.2.6 (a), SP386, 4.3.4.1.3 (b), 5.3.2.3.2,5.4.1.2.3, 7.2.4, V8 (4)
(ADR), 7.5.5.3 (ADR), 7.5.11 CV22 (ADR), (RID aven 1.1.4.4.1)

Transport av fordon, maskiner och motorer: 1.1.3.2 (a), 1.1.3.2(b), 1.1.3.3(b), 1.1.3.3(c), 2.2.9.1.14,
SP240, SP312, SP363, SP385, SP666, SP667, SP 669, PO05

Den underhéallsansvariga enheten (ECM), RID: 1.2,1.4.2.2.8,1.4.3.5,1.4.3.8,4.3.2.1.7
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