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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrdng
(ADR-S)

1 Bakgrund

MSB éar behorig myndighet for transport av
farligt gods pa land, vilket innebar att
myndigheten ska verka for att forebygga samt
minimera effekterna av olyckor och tillbud i
samband med transport av farligt gods. I detta
ligger bland annat ett bemyndigande att utfarda
foreskrifter. Dessa foreskrifter bendimns ADR-S
for transport av farligt gods pa vag och i terrang
och ar baserade pa bilagorna A och B till den
europeiska 6verenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa viag (ADR).

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar
att bilagorna A och B till ADR ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som
sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vig, jarnvag och inre
vattenvagar ska Sverige tillampa de
internationella bestaimmelserna dven vid inrikes
transport av farligt gods pa vig och i terrdng.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp
WP.15 inom FN (Forenta Nationerna). I det
internationella regelverksarbetet inom FN
representeras Sverige bland annat av MSB. Infor
motena inom FN samrader MSB kontinuerligt
med berorda branschorganisationer och
myndigheter genom samradsmoten och andra
motesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges
standpunkt pa de olika forslagen innan beslut
fattas. Efter varje avslutat moéte informerar MSB
dels pa hemsidan dels via mail till
branschorganisationer och myndigheter
resultatet av motena.

Vid de regelbundet dterkommande moétena inom
WP.15 foretrads aven naringslivet av
internationella branschorganisationer sisom
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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag (RID-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av farligt
gods pa land, vilket innebér att myndigheten ska
verka for att forebygga samt minimera effekterna
av olyckor och tillbud i samband med transport av
farligt gods. I detta ligger bland annat ett
bemyndigande att utfarda foreskrifter. Dessa
foreskrifter bendmns RID-S for transport av
farligt gods pa jarnvig och ar baserade pa bilaga 1
(RID) till bihang C till fordraget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar
att bilaga 1 (RID) ska tillampas vid internationella
transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24
september 2008 om transport av farligt gods pa vag,
jarnvag och inre vattenvagar ska Sverige tillampa
de internationella bestammelserna dven vid
inrikes transport av farligt gods pa jarnvag.

RID beslutas av RID:s expertgrupp inom OTIF
(Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail). I det internationella
regelverksarbetet inom OTIF representeras
Sverige bland annat av MSB. Infér m6tena inom
OTIF samrader MSB kontinuerligt med berorda
branschorganisationer och myndigheter genom
samriadsmoéten och andra motesgrupperingar for
att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika
forslagen innan beslut fattas. Efter varje avslutat
mote informerar MSB dels pa hemsidan dels via
mail till branschorganisationer och myndigheter
resultatet av motena.

Vid de regelbundet dterkommande métena inom
OTIF foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sisom UIC
(International Union of Railways), UIP



IRU (International Road Transport Union),
European Liquefied Petroleum Gas Association
(AEGPL) och CEFIC (European Chemical
Industry Council).

FN utvecklar och reviderar fortlopande
bestimmelserna i ADR och vartannat ar fattar
FN beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
ADR.

MSB har samtidigt utfort en 6versyn av
bestimmelserna i bilaga S till ADR-S, det vill
sdga bestimmelserna som ar tillampliga endast
for inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrdang bestar dels av
inledande foreskrifter, dels bilagorna A, B och S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestaimmelser sdsom tillimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Bilagorna A och B till ADR-S innehéller en
oversittning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B giller for internationella
och inrikes transporter av farligt gods pé vig och
iterrdng. Pa dessa bilagor kan endast sprakliga
synpunkter beaktas vid remissvar da de ar
baserade pa internationellt antagna texter, vilka
MSB redan har efterfragat synpunkter pé i
samband med samradsmoten. Efter att beslut
har fattats vid internationella méten har MSB
inte mandat att genomfora dndringar i dessa
bilagor.

Bilaga S innehéller samtliga avvikelser som giller
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser
modifierar eller kompletterar bilagorna A och B.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga A saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de
véander sig till andra myndigheter eller regleras
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(International Union of Private Wagons), och
CEFIC (European Chemical Industry Council).

OTIF utvecklar och reviderar fortlopande
bestimmelserna i RID och vartannat ar fattar
OTIF beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu féreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
RID.

MSB har samtidigt utfért en 6versyn av
bestaimmelserna i bilaga S till RID-S, det vill sdga
bestimmelser som éar tillimpliga endast for
inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa jarnvag bestar dels av inledande
foreskrifter, dels bilagorna 1 och S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser, sdsom tillimpningsomrade,
definitioner och overgangsbestimmelser.

Bilaga 1 innehéller en 6versittning motsvarande
bilaga I (RID) till bihang C till fordraget om
internationell jirnvagstrafik (COTIF). Bilaga 1
galler for internationella och inrikes transporter
av farligt gods pa jarnvag. Pa denna bilaga kan
endast spréakliga synpunkter beaktas vid
remissvar da de ar baserade pa internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat
synpunkter pa i samband med samradsmoten.
Efter att beslut har fattats vid internationella
moten har MSB inte mandat att genomfora
andringar i bilagan.

Bilaga S innehéller samtliga avvikelser som giller
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser modifierar
eller kompletterar bilaga 1.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga 1 saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de vinder
sig till andra myndigheter eller regleras genom
andra bestimmelser. Sidana avsnitt ar
gramarkerade och géller inte som foreskrifter.



genom andra bestimmelser. Sidana avsnitt ar
gramarkerade och giller inte som foreskrifter.

2.1 Ikrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i
kraft den 1 januari 2019, vilket 6verensstimmer
med ikrafttradandet for de internationella och
officiella utgdvorna av ADR (engelska, franska
och ryska). Del 20, utbildning av forare som
transporterar farligt gods, foreslas istallet att
trada i kraft 1 mars 2019.

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(ADR-S)

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestaimmelser sdsom tillimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna har dndrats i enlighet med vad FN
har faststillt samt kompletterats med
ikrafttradandedatum fér andrade bestimmelser i
del 20, utbildning av forare som transporterar
farligt gods. Foreskrifterna foreslas trada i kraft
den 1 januari 2019. De nu gillande foreskrifterna
i MSBFS 2016:8 (ADR-S) fér tillampas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2019,
om inget annat anges i bestimmelserna i ADR-S.
Daremot bor observeras att de nuvarande
bestammelserna som anges i dagens del 20
(ADR-S 2016:8) endast giller fram till och med
2019-02-28.

2.4 Andringar i bilagorna A, B och S

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilagorna A och B och S som
bedéms vara av storst betydelse. Andringarna
redovisas kronologiskt fran del 1 och framaét.
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2.1 Ikrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i kraft
den 1 januari 2019, vilket 6verensstimmer med
ikrafttradandet for de internationella och officiella
utgévorna av RID (engelska, franska och tyska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(RID-S)

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillampningsomrade,
definitioner och overgangsbestimmelser.

2.3 Overgangsbestammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna har dndrats i enlighet med vad
OTIF har faststillt. Foreskrifterna foreslas trada i
kraft den 1 januari 2019. De nu gillande
foreskrifterna i MSBFS 2016:9 (RID-S) far
tillampas under en 6vergangsperiod till och med
den 30 juni 2019, om inget annat anges i
bestammelserna i RID-S.

2.4 Andringar i bilaga 1 och S

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilaga 1 och S som bedéms vara av
storst betydelse. Andringarna redovisas
kronologiskt fran del 1 och framat.
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Del 1 Allminna bestimmelser

Del 1 innehéller allménna och grundliaggande bestimmelser om transport av farligt gods. Har aterfinns
bland annat definitioner, 6vergangsbestimmelser samt bestimmelser om ansvar och transportskydd.

Kapitel 1.1 — Giltighetsomréade och tillaimpning

Undantaget som finns i 1.1.3.1 (b) om transport av maskiner eller utrustning som inte specifikt nimns i
ADR-S eller RID-S och som i sin konstruktion eller driftsutrustning innehaller farligt gods stryks och
bestammelserna flyttas till avsnitt 2.1.5 och sdrbestimmelserna 301, 667 och 672 som giller f6r
foremal, UN 3363 och 3537-3548.

I tabellen i 1.1.3.6.3 (for s.k. vardeberdknad mangd”) sker vissa dndringar. Bland annat tillkommer
det nya UN-nummer fér foremal (UN 3537-3548) i transportkategori 4, UN 3537-3548. Det fortydligas
dven vad som avses med “hogsta tillatna totalmangd per transportenhet” for foremal sa att det framgar
att det ar totalvikten i kg for foremalet utan forpackning som ska beaktas i berdkningarna. Dessutom
infors en ny fotnot for kolumn (3) i tabellen som klargor vad som avses med beridkningsystemet som
finns for begransningen av pd maximalt virde per transportenhet pa 1000. Det sker dven dndring i
1.1.3.6.4 och i 5.4.1.1.1 (f) med hénsyn till berdkningssystemet. I godsdeklarationen ska nu bade den
totala miangden farligt gods och det berdknade vardet for varje transportkategori anges.

Kapitel 1.2 — Definitioner och méttenheter

I listan over definitioneri 1.2.1 inférs nya definitioner fér bland annat "diameter (f6r tankskal)”,
“skyddsbekladnad” samt “gasflaska med gjuten skyddskapsel ("overmoulded”).

Vidare revideras ett begriansat antal befintliga definitioner, daribland "lufttétt forsluten tank” och
“kontrolltemperatur”.

Kapitel 1.6 — Overgé’mgsbestéimmelser

I1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden  I1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden
pa sex manader for tillampningen av bilagorna A pa sex manader for tillampningen av bilaga 1.

och B. Diarmed ar det tilldtet att anvianda de Darmed ar det tilldtet att anvanda de
bestimmelser som giller till och med den 31 bestammelser som giller till och med den 31
december 2016, det vill sdga nuvarande december 2016, det vill siga nuvarande
bestammelser i MSBFS 2016:8 (ADR 2017), fram  bestammelser i MSBFS 2016:9 (RID 2019), fram
till och med den 30 juni 2019, om inget annat till och med den 30 juni 2019, om inget annat
anges i bestimmelserna. anges i bestimmelserna.

Overgangsbestimmelserna ibland annat 1.6.1.21 (ADR), 1.6.1.25, 1.6.1.35 (ADR), 1.6.1.37 (RID),
1.6.1.39, 1.6.1.40, 1.6.1.42, 1.6.3.15 (RID), 1.6.3.17 (ADR), 1.6.3.42, 1.6.4.15, 1.6.4.38, 1.6.4.44 och
1.6.4.45 tas bort eftersom det slutdatum som angavs nu har passerats. Detta innebér bland annat att
gasflaskor med en vattenvolym péa hogst 60 liter som dr méarkta med ett UN-nummer enligt de
bestammelser som gillde till och med den 31 december 2012 nu maste uppfylla storlekskraven for UN-
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nummer och bokstdverna "UN” i 5.2.2.1, (se 1.6.1.25). De litiumbatterier som transporteras enligt
sarbestimmelse 188 maste nu markas enligt 5.1.2.9.2. Det ar alltsa inte langre mojligt att anvanda de
bestaimmelser som géllde till och med den 31 december 2016, (se 1.6.1.39). Dessutom maste kollin
med litiumbatterier vara forsedda med etikett 9A istéllet for etikett nr. 9, (se 1.6.1.42). For UN 2381,
Dimetylsulfid, ar det inte langre mojligt att anvanda tankkoden LGBF, utan nu giller istallet
tankkoden L4BH (1.6.3.42, 1.6.4.45). Dessutom far inte UN-tankinstruktion T4 ldngre anvindas, da
det anges i 1.6.4.44 att TP 38 och TP 39 upphor att gélla och istillet géller tankinstruktion T7.

MSB paminner om att 6vergangsbestammelserna i 1.6.1.30 kommer att upphora den 31 december
2019. Etiketterna som géllde till och med den 31 december 2014 (ADR/RID 2013) far anvindas till och
med detta datum. Darefter méste etiketterna uppfylla bestimmelsernai 5.2.2.2.1.1 som inférdes fran
och med den 1 januari 2015 (ADR/RID 2015).

Intyget om forarutbildning (ADR-intyg) som
utfardats enligt forlagan i 2009 ars utgiva far
inte anvidndas langre. Sista dagen for dessa intyg
var 1 juni 2017 (se 1.6.1.21).

Tankar avsedda for transport av &mnen i klass 3,
forpackningsgrupp I, med angtryck vid 50 °C pa
hogst 175 kPa (1,75 bar) (absoluttryck), som
tillverkats fore den 1 juli 2007 och tillordnats
tankkoden L1.5BN maste nu uppfylla kraven
enligt tankkod LGBN f6r dessa amnen (se

1.6.3.17).

I och med att 1.6.1.37 tas bort upphor mojligheten
att anvinda forminskade storetiketter.

11.6.5.4 anges att vid tillverkning av EX/1I-,
EX/III-, FL- och AT-fordon far bestimmelserna i
del 9 som giller till den 31 december 2018
anvandas till och med den 31 mars 2020.

Kapitel 1.9 — Transportrestriktioner genom
behorig myndighet

I1.9.5.2.2 under tunnelkategori B inférs "UN
3529” och under tunnelkategori D infors "UN
3528”.



7 (25)

Del2 Klassificering

Del 2 innehéller bestammelser om klassificering av amnen och foremal.

Kapitel 2.1 — Allménna bestimmelser

I 2.1.4.3 infors forenklade bestammelser for mycket sma mangder prover av energetiska &mnen som
ska transporteras for testning. Dessa Amnen far transporteras som UN 3223, sjalvreaktiv vitska typ C,
eller UN 3224, sjilvreaktivt fast amne typ C, i klass 4.1 under sirskilda villkor och proverna ska vara
forpackade enligt forpackningsinstruktion P520, (se siarbestimmelserna for forpackning PP94 och
PPos5)

I 2.1.5 infoérs bestammelser om hur féremal som innehaller farligt gods ska klassificeras. Begreppet
“féremal” omfattar &ven maskiner, utrustning och andra typer av anordningar. Om det redan finns en
bendmning med UN-nummer angivet for ett foremal, (exempelvis UN 2857 kylmaskiner, UN 2990
livraddningsutrustning, UN 3506 kvicksilver i tillverkade foremaél) s& ska detta fortsétta att anvandas.
Det befintliga UN 3363, farligt gods i maskiner/utrustning, fir anviandas endast i de fall mangden
farligt gods understiger begransad mangd for det specifika &mnet i foremalet.

Kapitel 2.2 — Sirskilda bestimmelser f6r de enskilda klasserna

Texterna i testhandboken for tester av knallsatser revideras och US knallsatstest inkluderas som ett
alternativt test till HSL knallsatstest. Som en konsekvens av detta sker dndringari 2.2.1.1.7.1 (a) och i
2.2.1.1.7.5, dels i Anm.2 och dels i tabellen for fyrverkeritypen “vattenfall”.

[2.2.51.1.3, 2.2.51.1.5, 2.2.51.1.7 och 2.2.51.2.2 sker dndringar f6r ammoniumnitratbaserade
godselmedel. Det har gjorts en 6versyn av bestimmelserna for klassificering av dessa godselmedel
eftersom dessa upplevdes som oklara och komplicerade. I huvudsak har befintliga bestimmelser
fortydligats genom ny text i testhandboken, i FN-rekommendationerna och i ADR/RID.

I delavsnitt 2.2.8 infors text med reviderade kriterier for fraitande &mnen. Arbetet med att ta fram
dessa kriterier har tagit lang tid och innebar ett steg mot harmonisering av klassificeringskriterier for
transport med kriterierna for hantering och overlételse enligt CLP-forordningen.

I 2.2.9.1.7 (f) infors bestimmelser gillande s kallade hybridbatterier av litium (se SP387). Dessutom
infors i (g) ett krav om att en testrapport ska upprittas for varje typ av cell eller batteri. Hur denna
rapport ska se ut anges i ett nytt avsnitt i testhandboken. Det infors 6vergéngsbestammelser i 1.6.1.47
som anger att celler och batterier som inte uppfyller bestimmelserna i (g) far fortsatta att
transporteras till och med den 31 december 2019, (se d&ven SP188 och SP387).
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Del3  Forteckning over farligt gods, sirbestaimmelser och undantag for farligt
gods forpackat i begrinsade mangder

Del 3 innehaller bland annat en forteckning, tabell A, 6ver samtliga UN-nummer som finns upptagna i
ADR/RID. For varje amne som finns upptaget i tabellen anges vilka sarskilda bestimmelser som géller
for amnet. Bestimmelserna anges i form av olika koder.

I 3.1.2.6 (b) flyttas nuvarande text i (b) till en ny punkt (c).

I 3.1.2.6 (b) tillfors ny text om nér
temperaturkontroll tillampas for stabilisering av
ett Amne. Uttrycket "temperaturkontroll” ska
laggas till som en del av den officiella
transportbenimningen. Amnen som kriiver
temperaturkontroll ar forbjudna for transport pa
jarnvag.

Kapitel 3.2 — Forteckning 6ver farligt gods (tabell A)

I tabell A inférs ett tiotal nya UN-nummer (UN 3535-3548). Dessutom gors ett antal &ndringar for
enskilda UN-nummer sdsom bendmningar, beskrivningar, klassificeringar, sarbestimmelser,
forpackningssitt och tunnelkoder.

Bland de nya UN-nummer kan sirskilt namnas UN 3537-3548 som giller for foremal. Dessa UN-
nummer tillhér klass 2, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1, 8 och 9. Kopplat till dessa UN-nummer infors
villkor dven for UN 3363. Dessutom infors ett nytt UN-nummer (UN 3536) for en typ av elverk som
drivs av litiumbatterier. Litiumbatterierna sitter fastmonterade i en lastbarare (ex container) och
batterierna producerar el som kan anvindas for att driva bland annat maskiner och utrustning. Dessa
elverk ar jamforbara med vanliga elverk som drivs av diesel och bensin.

Kapitel 3.3 — Sarbestdmmelser f6r vissa &mnen eller foremal

I listan over sarbestaimmelser i 3.3.1 revideras vissa bestimmelser medan négra stryks och ett antal
nya tillkommer. I tabell A, kolumn 6, framgar vilka sarbestimmelser som giller for varje specifikt
amne.

Andringar i foljande sirbestimmelser kan nimnas sirskilt:

Sarbestammelse 186, 193 och 307

Dessa tre sirbestammelser handlar om ammoniumnitratbaserade godselmedel (UN 2067 och UN
2071). SP186 har tagits bort helt, medan SP193 och SP307 har reviderats. Det anges att klassificering
ska ske enligt testhandboken del III avsnitt 39, men de specifika restriktioner som anges i 2.2.51.2.2
maste fortfarande beaktas.
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Sarbestammelse 188

Det sker ett flertal andringar i denna siarbestammelse som giller for litiumbatterier. Bland annat infors
en anmarkning efter punkten (b) som anger att lattnaden endast kan tillimpas for ett hybridbatteri nar
totalméangden for alla priméra litiumceller ar hogst 1,5 g litium och kapaciteten for alla celler med
litiumjoner ar hogst 10 Wh. I punkten (f) fortydligas hur markning ska ske nar kollin placeras i en
overpack. Om market for litiumbatterier syns igenom en overpack kravs ingen ytterligare markning,
men om markningen inte syns igenom en overpack, ska den mérkas med uttrycket "Overpack” samt
med market for litiumbatterier enligt figur 5.2.1.9.2. Till punkten (f) infors en ny anméarkning som
fortydligar att kollin som ar forpackade, markta med litiumbatterier enligt figur 5.2.1.9.2 samt
etiketterade med etikett nr 9A enligt ICAO-TI anses uppfylla ldttnaden som anges i denna
siarbestimmelse. Slutligen tillkommer ett fortydligande i punkten (h) om vad som avses med
utrustning.

Sarbestimmelse 240, 312, 385, 388, 666

Bestdimmelserna ror fordon som transporteras som last (UN 3166 och 3171) samt utrustning (UN 3171)
som drivs av vata batterier och natriumbatterier (ej litiumbatterier). Litiumbatterier i utrustning
Kklassificeras som UN 30091 eller 3481. For att forenkla reglerna for fordon och utrustning har SP240,
312 och 385 tagits bort och istillet har bestimmelser inforts i en enda sarbestimmelse, SP388. En
mindre konsekvensidndring sker dven i SP666.

Sarbestammelse 363

Sarbestimmelsen géller for motorer och maskiner (UN 3528, 3529 och 3530) som drivs av bréinsle via
forbranningssystem. Dessa UN-nummer tillhor klass 2, 3 respektive 9, (se dven 1.9.5.2.2). Texten
under punkten (g) delas upp i flera punktsatser. Dessutom kravs numera att fordon som transporterar
dessa maskiner och motorer och som innehéller farligt gods 6ver vissa mangder ska vara forsedda med
orangefiargade skyltar nar de passar genom en tunnel som har restriktioner for farligt gods.

Sarbestammelse 376

Denna sirbestaimmelse gillande transport av skadade litiumbatterier revideras. “Extra farliga
batterier” kan numera transporteras enligt tva nya forpackningsinstruktioner, P911 och LP906. Det
finns fortfarande mojlighet for behoriga myndigheter (MSB i Sverige) att ange alternativa
forpackningsmetoder. Med “extra farliga batterier” avses batterier som ar benédgna att snabbt falla isér,
reagera farligt, alstra 1agor eller generera farlig virmeutveckling eller avge giftiga, fratande eller
brandfarliga gaser eller &ngor under normala transportférhallanden.

Sarbestammelse 387

Denna sarbestimmelse fortydligar att hybridbatterier som uppfyller 2.2.9.1.7 (f) kan klassificeras som
UN 3090 eller 3091, (se dven 2.2.9.1.7 (f) och SP188).

Sarbestimmelse 389

Sarbestimmelsen anger vad som giller vid transport av det elverk som drivs av litiumbatterier (UN
3536) installerade i en lastbdrare. Lastbararen ska forses med storetikett 9 och orangefargade skyltar,
(se aven kapitel 3.2).
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Sarbestammelse 392 och 660

SP392 infors som innehaller bestimmelser for inneslutningssystem for gasbransle (UN 1011, 1049,
1075, 1954, 1965, 1969, 1971 och 1978) konstruerade for att monteras i fordon. Dessa gaser var tidigare
tilldelade sirbestimmelse 660, men bestimmelserna fordes 6ver till SP392 i och med
harmoniseringsarbete med ovriga transportslag. Bestimmelserna i 4.1.4.1 och kapitel 6.2 behover inte
foljas nar systemen transporteras for bortskaffande, atervinning, reparation, kontroll, underhall eller
fran tillverkning till en fordonsmonteringsanlaggning, forutsatt att vissa villkor uppfylls.

SP660 revideras och giller nu for inneslutningssystem for gasbriansle med UN 1002, 1006, 1013, 1046,
1056, 1058, 1065, 1066, 1080, 1952, 1956, 2036, 3070, 3163, 3297, 3298 och 3299. Det anges
dessutom att villkoren som anges i SP392 ska f6ljas.

Sarbestammelse 636 och 670

SP636 som giller for transport av anvanda batterier for transport till mellanliggande
bearbetningsanlaggningar for bortskaffande eller dtervinning, revideras. De bestimmelser som
tidigare varit giltiga for litiumceller och batterier i utrustning frén privata hushall som samlats in och
overlamnas for transport till sanering, demontering, atervinning eller bortskaffande flyttas till en ny
sarbestimmelse, SP670. I denna anges alla de villkor som ska féljas vid transport av utrustning (avfall)
som innehaller littumbatterier.

Sarbestimmelse 672

Som tidigare ndmnts infors nya UN nummer (UN 3537-3548) som géller for foremél som innehéller
farligt gods. Med foremal avses dven maskiner, utrustning och andra typer av anordningar. I de fall
foremalen innehéller farligt gods som understiger begrinsade mangder for det faktiska &mnet som
transporteras sé far UN 3363 tillimpas. Till UN 3363 finns en ny SP672 tillordnad och denna anger att
foremalen far undantas fran bestimmelserna i ADR/RID under vissa givna villkor.

Sarbestammelse 674

I denna bestimmelse anges en alternativ metod for terkommande kontroll pa gasflaska med gjuten
skyddskapsel som far anvindas istéllet for den som anges i 6.2.1.6.1.

Sarbestdmmelse 673

Aven denna bestimmelse giller for foremal som
innehaller farligt gods (UN 3537-3548). Har anges
att bestimmelserna i kapitel 1.10, 5.3, 5.4.3 och
7.2 inte behover tillampas.

Del4  Anviindning av forpackningar och tankar

Del 4 innehaller bestimmelser om anvindning av forpackningar och tankar.

Kapitel 4.1 — Anvéndning av férpackningar, inklusive IBC-behéllare och storfoérpackningar

P006, LP903
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Dessa nya forpackningsinstruktioner anger hur féremaél som innehaller farligt gods (UN 3537-3548)
ska forpackas.
P200

I punkterna (10), (11), (12) och (13) tas vissa standarder bort, nagra tillkommer och vissa revideras.

P520

Har anges hur sma prover av energetiska &mnen (UN 3223 och 3224) ska vara forpackade enligt
siarbestimmelserna for forpackningen PP94 och PPgs5.
P620

Forpackningsinstruktionen for transport av smittforande &mnen med UN 2814 och 2900 revideras i
punkten (3) for att tydliggora vad som giller for primarkarlet eller sekundarforpackningen angaende
invandigt tryck och temperaturskillnader fran -40 °C till och med +55 °C.

Pgo7

Forpackningsinstruktionen giller for UN 3363 som kan anvidndas nar féremalen innehéller farligt gods
i sddana méngder att vardet for begransad mangd for det aktuella amnet i foremalet underskrids.

P911 och LP9o6

I dessa tva forpackningsinstruktioner anges hur “extra farliga littumbatterier” ska transporteras.

LPqos

En helt ny férpackningsinstruktion infors for UN 3090, 3091, 3480 och 3481 f6r litiumbatterier med
produktionsserier pa hogst 100 batterier eller for produktionsprototyper av sidana batterier som
forpackas i storférpackningar. Sedan tidigare finns dven P910 som giller nir batterierna forpackas i
mindre férpackningar.

I 4.1.6.15, som ror sdrskilda forpackningsbestimmelser for gods i klass 2 och for gods i andra klasser
som tillordnats forpackningsinstruktion P200, har vissa ISO-standarder for UN-tryckkarl reviderats.

Kapitel 4.2 — Anvindning av UN-tankar och UN-MEG-containrar

For brom (UN1744) revideras sirbestimmelsen for UN-tankar, TP 10. En tomd, ej rengjord UN-tank
far transporteras tre manader efter utgdngsdatum for den senaste d&terkommande provningen eller
kontrollen av blybekladnad i syfte att genomfora néista provning eller kontroll av blybekladnad fore
aterfyllning.

Kapitel 4.3 — Anvindning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar, tankcontainrar och

vaxeltankar med tankskal av metall, samt batterifordon och MEG-containrar
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I 4.3.4.1.3 angdende tankhierarki sa placeras informationen i en tabell istéllet for punktform.

En ny sdarbestimmelse TU42 infors i 4.3.5 som géller for ADR/RID-tankar. Det anges att
anvandningen av tankar med aluminiumlegering regleras for vissa &mnen som ar fratande.
Anvandningen av tankarna beror pa vilket pH-viarde amnet har. Foljande &mnen har fatt TU42
tilldelade: UN 1755 II och III, 1778 11, 1779 11, 1788 II och III, 1789 II och III, 1791 II och III, 1803 II,
1805 II1, 1814 II och III, 1819 II och III, 1824 II och III, 1830 II, 1832 II, 1840 III, 1906 II, 2031 II,
2581 III, 2582 III, 2586 III, 2693 III, 2796 11, 3264 II och III och 3266,11 och III. Kopplat till dessa
andringar infors overgangsbestimmelser i 1.6.3.48 och 1.6.4.50 som anger att cisternvagnar,
tankfordon, avmonterbara tankar och tankcontainrar som anviandes fére den 1 januari 2019 for att
transportera amnen med pH-viarde lagre dn 5 och hogre an 8, far fortsitta att anvédndas for att
transportera sidana dmnen till och med den 31 december 2026.

For UN 1744, brom, som transporteras i ADR/RID-tankar inférs TU43 med liknande bestimmelse
enligt vad som infors i TP10 for amnet i UN-tankar. Det anges att tomda ej rengjorda tankar far
transporteras tre manader efter utgangsdatum fér den senaste aterkommande provningen av
bekladnad, i syfte att genomfora nista provning eller kontroll av bekladnaden fore aterfyllning.

Del 5 Bestiimmelser for avsindning

Del 5 innehéller bestimmelser om avsindning rérande exempelvis miarkning med etiketter,
storetiketter och orangefirgade skyltar samt krav pa dokumentation.

Kapitel 5.2 — Miarkning och etikettering

I 5.2.1.5 dndras bestimmelserna om vilket sprak den officiella transportbendmningen for explosiva
amnen i klass 1 ska anges med pa kollin. Krav stills pa att markningen ska finnas pé ett eller flera
sprak, varav ett sprdk maste vara engelska, franska eller tyska.

For UN 3363 laggs bestammelser till i 5.2.1.10.1 s4 att riktningspilar kravs i de fall det ar nodvandigt pa
grund av vatskan i foremalet.

Ett helt nytt delavsnitt infors i 5.2.2.1.12 som anger sarskilda bestammelser for etikettering av foremal
som innehéller farligt gods (UN 3537-3548). Aven hir anges bestimmelser om nr riktningspilar
maste anvandas.

Beskrivningen for utformningen av etiketter enligt 5.2.2.2.1.1.2 revideras angéende de krav som finns
gillande begriansningslinjen som bildar diamantformen for etiketten. Kravet pa linjens bredd stryks
och det specifika avstandskravet mellan linje och ytterkant mjukas upp och tillats vara ungefar 5 mm.
Denna andring giller dven for storetiketteri 5.3.1.7.1.

Motsvarande dndring angdende begransningslinjen gors i 5.2.2.2.1.1.3 som handlar om minskning av
dimensioner av etiketter revideras i de fall kollits storlek kraver det. Samma &ndring infors aven for
storetiketteri 5.3.1.7.1.
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Utformningen av delavsnitt 5.2.2.2.2 om forlagor for etiketter dndras och presenteras istéllet i
tabellform.

Kapitel 5.3 — Storetiketter och markning

I 5.3.1.1.1 tillkommer ett krav pa att storetiketter ska vara viderbestindiga och en varaktig markning
ska sikerstillas under hela transporten.

Aven i 5.3.3 om mérkning for imnen som transporteras vid forh6jd temperatur anges att mirkningen
ska vara vaderbestindig och att en varaktig markning siakerstills under hela transporten.

Kapitel 5.4 — Dokumentation

I och med dndringen i 1.1.3.6 ("vardeberiknad
mingd”) avseende det berdkningsystem som
finns for begransningen av maximalt varde per
transportenheten péd 1000 sé dndras 5.4.1.1.1 (f)
angaende den information som ska anges i
godsdeklarationen. I godsdeklarationen ska nu
bade den totala mangden farligt gods och det
berdknade virdet for varje transportkategori
anges, (se aven 1.1.3.6).

Del6 Bestimmelser for tillverkning och provning av forpackningar, IBC-
behallare, storforpackningar och tankar

Del 6 innehaller bestammelser for konstruktion, tillverkning, provning och markning av
forpackningar, IBC-behallare, storforpackningar och tankar.

Kapitel 6.1 - Bestimmelser for tillverkning och provning av férpackningar, IBC-behallare,
storférpackningar, tankar och bulkcontainrar

I 6.1.5.8.1 och 6.5.6.14.1 om uppgifter som ska finnas i en provningsrapport sa tillkommer att for
plastforpackningar och IBC-behallare av plast sa ska temperaturen pa det anvianda vattnet vid
provning med invandigt tryck (vatsketryckprovning) anges.

Kapitel 6.2 — Bestimmelser for tillverkning och provning av tryckkarl, aerosolbehéllare och
engangsbehallare for gas

I delavsnitt 6.2.1.6.1 om dterkommande kontroll och provning av dterfyllningsbara tryckkarl dndras
anmarkning 2 och 3 ndgot. I anmarkning 2 som géller for somlosa gasflaskor och storflaskor av stal
anges nu att kontroll av tryckkirlets invandiga skick samt vatsketryckprovningen far ersiattas med
metoder som anges i ISO 16148:2016. Aven i anmirkning 3 anges att for somldsa gasflaskor av
aluminiumlegeringar och for somlosa gasflaskor av stél far kontroll av tryckkarlets invandiga skick
samt vitsketryckprovningen ersittas med ultraljudstest som utfors enligt specificerade standarder.
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I tabellen for 6.2.2.1.1 for konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning av UN-gasflaskor
dir standarder anges sker nagra fa dndringar. En standard tillkommer och for en standard anges ett
slutdatum f6r hur lange den far f6ljas vid tillverkning.

I tabellen i 6.2.2.1.2 f6r konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning av UN-storflaskor
infors en ny standard.

Ett nytt delavsnitt 6.2.2.1.8 for UN-tryckkarl fors in. For konstruktion, tillverkning och forsta kontroll
och provning av UN-tryckfat infors tre standarder som ska foljas, med undantag av att
bestimmelserna géllande systemet for bedomning av 6verensstimmelse samt godkédnnande ska vara
enligt 6.2.2.5.

I delavsnitt 6.2.2.4 om dterkommande kontroll och provning separeras standarderna for UN-
gasflaskor och UN-metallhydridlagringssystem och visas istillet i varsin tabell.

Ett nytt delavsnitt 6.2.3.5.3 infors for icke UN-tryckkarl. Det anges att den dterkommande kontroll och
provning som ska ske enligt 6.2.3.5.1 kan fa ersattas enligt dessa nya alternativa metoder.

I 6.2.3.5.4 infors bestimmelser om dterkommande kontroll och provning for gasflaskor med gjuten
skyddskapsel som ska uppfylla 6.2.3.5.3.1 och att dessa ska uppfylla de krav som anges i SP674. Detta
giller for UN 1011, 1075, 1965, 1969 och 1978, (se dven 1.2, SP674).

I 6.2.3.6.1 fortydligas att bedomningen av Gverensstaimmelse av ventiler och andra tillbehor som har
en direkt sikerhetsfunktion for ej aterfyllningsbara tryckkarl inte far genomforas separat fran
tryckkirlen som de dr monterade pa.

Tabellerna i 6.2.4.1 och 6.2.4.2 dndras och det tillkommer négra standarder och négra revideras.

Kapitel 6.8 — Bestaimmelser for konstruktion, utrustning, typgodkdnnande, kontroll och méarkning av
fasta tankar (tankfordon)/cisternvagnar, avmonterbara tankar, tankcontainrar och vaxeltankar med

tankskal av metall samt batterifordon/batterivagnar och MEG-containrar

Det sker vissa dndringar i 6.8.2.1.23 angdende kontroll av svetsfogar i tankgavlarna. Till dessa infors
overgangsbestimmelser i 1.6.3.51 och 1.6.4.53 som anger att tankar som tillverkats fore 1 juli 2019 och
som inte uppfyller de nya bestimmelserna far fortsitta att anviandas.

I 6.8.2.2.3 anges att flamskydd péa luftningsutrustning ska vara lampligt for den &nga som avges fran
de transporterade amnena och dess temperaturintervall och tillimpning. De ska uppfylla kraven och
provningarna enligt EN ISO 16852: 2016. Till dessa infors 6vergéngsbestimmelser i 1.6.3.50 och
1.6.4.52 som anger att tankar som tillverkats fore 1 juli 2019 och som inte uppfyller de nya
bestimmelserna i sista stycket i 6.8.2.2.3_8ndé far fortsétta att anvéndas.

I 6.8.2.2.10 forandras villkoren for tankar som riaknas som lufttatt forslutna och som ar utrustade med
sakerhetsventiler vilka foregas av sprangbleck.
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Ett nytt delavsnitt infors i 6.8.2.2.11 och detta handlar om att nivdmaitare av glas och nivimaitare av
annat lampligt genomskinligt material, vilka ar i direkt forbindelse med innehéllet i tanken, inte far
anvandas. Till dessa inf6rs 6vergdngsbestimmelser i 1.6.3.52 och 1.6.4.54 som innebir om att tankar
som tillverkats fore 1 juli 2019 och som inte uppfyller de nya bestimmelserna far fortsatta att
anvandas.

I certifikatet som intygar att den kontrollerade tanktypen uppfyller alla bestammelser i 6.8.2.3.1 anges
att godkdnnandenumret ska bestd av nationalitetsbeteckningen for alla typer av tankar. Detta har
tidigare endast funnits for tankcontainrar. I 1.6.3.53 infors 6vergangsbestimmelser som innebar att
tankar som typgodkénts fore 1 juli 2019 och som inte uppfyller de nya bestimmelserna far fortsitta att
anvandas.

16.8.2.4.2 och 6.8.2.4.3 sd anges nu att en innerbekladnad (liner) ska undersokas visuellt for att
eventuella skador ska upptickas. I de fall defekter forekommer ska bekladnadens skick utviarderas
med lampligt prov.

6.8.2.6.1 och 6.8.2.6.2 dndras och det infors nagra standarder samt anméarkningar till standarder.

I slutet av delavsnitt 6.8.3.2.9 tillkommer krav pa sdkerhetsventiler. Ventilerna ska konstrueras for att
forhindra att frimmande d@mnen eller vatten tranger in som kan forsamra deras funktion. Eventuellt
skydd ska inte forsdmra deras prestanda. I 1.6.3.47 och 1.6.4.49 infors tillhorande
overgangsbestimmelser for tankar som tillverkats fore 1 juli 2019 och som inte uppfyller de nya
bestimmelserna. Det innebar att de far anvindas till den forsta mellanliggande eller aterkommande
kontrollen efter den 31 december 2021.

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 7 innehaller bestimmelser av generell karaktar och beror transport, lastning, lossning och
hantering.

Kapitel 7.1 — Allmanna bestammelser

I 7.1.7 har det gjorts en 6versyn over
bestaimmelserna for sjalvreaktiva &mnen (4.1),
organiska peroxider (5.2) och av amnen som ar
stabiliserade genom temperaturkontroll. Detta
for att fa bestimmelserna mer tydliga och
enhetliga. I och med detta infors bland annat
dven dndringar i 2.2.41.1., 2.2.52.1, 7.2.4 (V8),
7.5.11, kapitel 8.5 (S4) och 9.6.2.
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Kapitel 7.2 — Bestdmmelser for transport av
kollin

Hiar sker dndringar i sarbestammelse V8 for
dmnen som transporteras under
temperaturkontroll som innebar koppling till
delavsnitt 7.1.7.

Kapitel 7.5 — Bestimmelser f6r lastning, lossning och hantering

Bestimmelserna i 7.5.7.4 om lastning, stuvning och flyttning av containrar, tankcontainrar, UN-tankar
och MEG-containrar pa eller av fordon revideras nagot.

Aven i 7.5.11 sker dndringar i CV20 och CV21 pa
grund av revideringen av bestammelser om
temperaturkontroll.

Del 8 Bestiimmelser for
fordonsbesittning, utrustning, drift och
dokumentation

Del 8 innehaller bestimmelser om
transportenheter, fordonsutrustning,
bestimmelser for fordonsbesittning, utbildning,
overvakning och restriktioner

genom tunnlar.

Kapitel 8.5 — Tilldggsbestammelser for sirskilda
klasser eller &mnen

I S4 sker dndringar pa grund av revideringen av
bestaimmelser om temperaturkontroll.

Del 9 Bestimmelser for tillverkning och
godkiinnande av fordon

Del 9 innehaller bestaimmelser om tillverkning

och godkéannande av fordon.

Kapitel 9.1 — Giltighetsomrade, definitioner och
bestammelser for godkédnnande av fordon

I 9.1.3.3 tillkommer en férandring angdende
certifikat om godkdnnande av fordon. For
EX/III-fordon ska det anges om fordonet far



transportera explosiva 4mnen i tank enligt
kraven i 9.7.9 under punkt 11 i anméarkningar.
Overgangsbestimmelser infors i 1.6.5.21 som
anger att certifikat for godkdnnande for fordon
vilka inte uppfyller de nya bestimmelserna far
anvandas till nista arlig tekniska kontroll.

Kapitel 9.7 — Tillaggsbestimmelser for
tankfordon (fasta tankar), batterifordon och

kompletta eller kompletterade fordon fér
transport av farligt gods i avmonterbara tankar
med volym 6ver 1 m3 eller i tankcontainrar, UN-
tankar eller MEG-containrar med volym &ver
3 m3 (EX/III-, FL- och AT-fordon)

Det sker ett flertal dndringar i avsnitt 9.7.3 om
fastanordningar. Bestimmelserna utvidgas till
att rora fordon som transporterar MEG-
container, tankcontainrar och UN-tankar. Vidare
specificeras vilka krav som giller avseende vilka
statiska krafter som fastanordningarna minst ska
klara. Till dessa nya bestimmelser om
fastanordningar infors 6vergangsbestimmelser i
1.6.5.22 som anger att fordon som registrerats
eller tagits i bruk fore den 1 januari 2021, men
som inte uppfyller de nya kraven om
fastanordningar i 9.7.3, far anvindas dven i
fortsdttningen.

2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa vag och i terrang

I bilaga S finns de gillande nationella
avvikelserna som modifierar eller kompletterar
bestammelserna i bilagorna A och B. Bilagorna A
och B tillsammans med bilaga S utgor tillimpliga
bestimmelser for inrikes transport av farligt
gods pa vag och i terrang.

Nedan kommenteras de mest visentliga
foreslagna forandringarna i bilaga S.

Del 10 Transporthandlingar,
overgangsbestimmelser, mirkning,
godkiinnande av fordon m.m.
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2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa jarnvag

I bilaga S finns de nationella gillande avvikelserna
som modifierar eller kompletterar bestimmelserna
ibilaga 1. Bilaga 1 tillsammans med bilaga S utgor
tillampliga bestaimmelser for inrikes transport av
farligt gods péa jarnvag.

Nedan kommenteras de mest vasentliga foreslagna
forandringarna i bilaga S.



Kapitel 10.1 — Overgéngsbestimmelser.

MSB informerar om att de
overgangsbestimmelser som finns i avsnitt
10.1.1.1 som géller for dldre tankar upphor att
gilla den 31 december 2020. Tankar som ar
tillverkade fran och med den 1 januari 1987 och
godkinda for inrikes transport senast den 30
juni 1999 med marginalnummer 211 127 (4) i
ADR som gillde fran den 1 oktober 1978 vad
betraffar vaggtjocklek och skydd far alltsa inte
anvandas efter den 31 december 2020.

Aven bestimmelserna 10.1.1.3 upphoér att gilla
och far alltsa inte anvandas efter den 31
december 2020.

Bestammelserna i 10.1.1.4 och 10.1.1.5, som
giller for slamsugartankar, slutar att gélla den
31 december 2020. Dessa
overgangsbestimmelser giller for
slamsugartankar tillverkade dels fore 1 juli 1999
och dels fore 1 januari 2003.

MSB informerar att 6vergangsbestimmelserna
for tillsatsbromsar i 10.1.5 for fordon godkénda
som EX/III-, FL-, OX- eller AT-fordon och som
har registrerats fére den 1 juli 1997 upphor att
gilla den 31 december 2020. Efter detta datum
kan inte sddana fordon som saknar
tillsatsbromsar anvandas.

Kapitel 18.4 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer
att innehélla de avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med den 30 november
2018. For att fa aktuell information om
multilaterala avtal som har undertecknats eller
for vilka avtal som giltigheten har 16pt ut efter
detta datum hanvisar MSB till
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transpor
t-av-farligt-gods/Bestammelser-i-ADR-och-
RID/Multilaterala-avtal/. Multilaterala avtal ger
mojlighet till avsteg fran bestimmelserna i ADR
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Kapitel 18.2 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer att
innehalla de avtal som Sverige har undertecknat
fram till och med den 30 november 2018. For att fa
aktuell information om multilaterala avtal som har
undertecknats eller for vilka avtal som giltigheten
har 16pt ut efter detta datum hénvisar MSB till
https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-
av-farligt-gods/Bestammelser-i-ADR-och-
RID/Multilaterala-avtal/. Multilaterala avtal ger
mojlighet till avsteg fran bestimmelserna i RID
enbart i de lander som undertecknat avtalen och
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enbart i de lander som undertecknat avtalen och | de ar inte tvingande. I dagslaget finns inga avtal
de ar inte tvingande. som undertecknats for transport pa jairnvag.

Del 20 Utbildning av forare som
transporterar farligt gods

Andringar till denna del har tidigare varit pa
remiss (MSB 2017-08758), Foreskrifter om
andring i MSBFS 2016:8 om transport av farligt
gods pa vig och i terriing (ADR-S). Andringarna
som foreslagits i remiss MSB 2017-08758 inférs
nu i ADR 2019 och de triader i kraft 2019-03-01.
MSB presenterar inte en detaljerad redovisning
for detta i denna konsekvensutredning utan
hanvisar till tidigare remiss. MSB har reviderat
konsekvensutredningen och foreskriftstexten till
den tidigare remissen om del 20 med anledning
av de remissvar som inkommit.

De bestammelser som anges i dagens del 20
(ADR 2017) géller fram till och med 2019-02-28.
Reviderad konsekvensutredning om del 20 kan
lasas pa foljande sida:
https://www.msb.se/sv/Om-MSB/Lag-och-
ratt/Remisser/Tidigare-remisser/Forslag-om-
andringar-i-reglerna-om-utbildning-av-forare-
som-transporterar-farligt-gods-pa-vag/

Del 21 Ovriga bestimmelser

Kapitel 21.1 - Lastsakring

I detta kapitel dndras hanvisningen fran Trafikverkets foreskrifter fran 1978 till Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2017:25) och allménna rad om lastsdkring och kontroll av lastsiakring pa och i
fordon.

Del 22 Kontroll av IBC-behallare

De overgangsbestimmelser som anges i delavsnitt 22.2.2.4 upphor att gilla 31 december 2019. MSB
inforde del 22 den 1 januari 2015 vilken riktade sig till de personer som utfor kontroll av IBC-behallare
enligt delavsnitt 6.5.4.4 i bilaga A/Bilaga I. Bestimmelserna gillde dven for de utbildningsanordnare
som genomfor utbildning av dessa personer. Systemet byggde pa att de som utfor forsta kontroll av
IBC-behéllare efter reparation och aterkommande kontroll av IBC-behéallare méaste ha genomgatt en
utbildning som ar godkiand av MSB. Intyg som har utfardats fore den 1 januari 2015 och som ger
behorighet att utféra kontroller enligt 6 § i foreskrifterna om transport av farligt gods pé vag och i
terrang (MSBFS 2012:6), dr giltiga till dess att de 16per ut. Den 1 januari 2020 finns inga édldre giltiga
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intyg kvar. I maj 2014 fanns det ungefar 210 personer som var utbildade for att kunna utfora
aterkommande kontroll av IBC-behallare.
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3 Bestammelsernas effekt

Nedan f6ljer en beskrivning av vilka konsekvenser de foreslagna dndringarna kan komma att fa
pa de verksamheter som berors. Beskrivningen utgéar i stort fran de fragestallningar som anges i
foérordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Notera att
konsekvenserna giller bade ADR-S och RID-S.

3.1 Problembeskrivning

FN/OTIF utvecklar och reviderar fortlopande bestaimmelserna i ADR/RID och vartannat ar
fattar FN/OTIF beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav
péa att revidera de svenska foreskrifterna. De nu féreslagna foreskrifterna féranleds av en sddan
revidering och komplettering av ADR/RID.

Samtidigt har MSB dndrat vissa av bestimmelserna i bilaga S till ADR-S och RID-S, det vill
sdga de bestimmelser som endast giller for inrikes transporter i Sverige.

3.2 Alternativa l6sningar

Sverige ar fordragspart till ADR respektive fordragsstat till COTIF (RID), vilket innebar att
bilagorna A och B (ADR) respektive bilaga 1 (RID) ska tillimpas vid internationella transporter
pa land av farligt gods som sker i Sverige. Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24 september
2008 om transport av farligt gods pa vig, jarnvig och inre vattenvagar ska Sverige dessutom
tillampa de internationella bestimmelserna vid inrikes transport av farligt gods pa vig och pa
jarnvag.

De enda mojligheter till alternativa l6sningar ar de bestimmelser som anges i bilaga S. Dessa
alternativa 16sningar méaste rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och
godkinnas av EU-kommissionen i en sarskild procedur. Syftet ar att minimera antalet
nationella avvikelser gentemot de internationella bestimmelserna. Bilaga S innehéller samtliga
avvikelser som godkiants och som géller vid inrikes transport inom Sverige. Dessa avvikelser
modifierar eller kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilaga I (RID). Sverige har ingen
mojlighet att foreskriva om ytterligare lattnader.

3.3 Vilka berdrs av forslaget

Foreslagna foreskrifter beror verksamheter och aktorer i Sverige som ar delaktiga i transport av
farligt gods. Hit raknas bland annat avsdndare, mottagare, tillverkare av tankar och
forpackningar samt transportorer. MSB har ingen mojlighet att uppskatta antalet foretag,
eftersom det inte forekommer ndgon anmalnings- eller tillstindsplikt f6r den som
transporterar eller avsander farligt gods.

I Sverige ska de flesta som i sin verksamhet avsander eller utfor transporter av farligt gods ha
en sakerhetsradgivare. Sdkerhetsradgivaren ska se till att foretaget foljer bestimmelserna och
vidtar de atgdrder som kravs for att forebygga olyckor i samband med transport av farligt gods.
Det finns vissa undantag fran kravet pa sikerhetsradgivare, bland annat f6r mangder som pa
visst sitt ar begransade per transportenhet eller forpackade i tillrackligt sm& méngder.
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Ombkring 480 foretag (ca 3900 verksamheter) har idag sdkerhetsradgivare och berors av de
reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt
nagot undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sikerhetsradgivare inte finns, men de kan likval
beroras av andrade foreskrifter. Det finns dessutom ett morkertal avseende foretag som inte
har anmalt sakerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av bestaimmelserna.

Storleken pa foretag som har sikerhetsradgivare ar foljande:

Antal foretag Antal anstillda

16 o anstallda

53 1-4 anstéllda

34 5-9 anstillda

49 10-19 anstallda

82 20-49 anstillda

59 50-99 anstillda

42 100-199 anstillda

43 200-499 anstillda
34 500-999 anstallda
22 1000-1499 anstillda
8 1500-1999 anstallda
7 2000-2999 anstillda
11 3000-3999 anstillda
5 4000-4999 anstillda
15 5000-9999 anstillda
1 10000- anstéllda

I dagslaget finns 230 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkanda av MSB for att bedriva
forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1-28 anstillda larare. Storsta anordnaren ar
forsvarsmakten som har totalt cirka 20 000 anstéllda. Alla dessa personer arbetar inte med
farligt gods utan endast ett fatal. De flesta forare som transporterar farligt gods i vagfordon
maste genomga utbildning med tillhérande prov. I dag finns ca 70000 forare som har avlagt
godkant prov. Alla dessa forare berdrs inte av forslaget eftersom alla inte arbetar med att
transportera farligt gods.

Akerindringen i Sverige bestar av cirka 10 000 &keriforetag varav ca 6000 dr medlemmar i
Sveriges Akeriforetag. Sveriges Akeriforetag uppskattar grovt att ca 1500 &kerier ir inblandade
i transport av farligt gods. Dessutom finns ingen information om hur manga akerier som ar
registrerade utanfor Sveriges grianser som utovar yrkesmaissiga inrikes godstransporter, s.k.
cabotage. Enligt en grov uppskattning fran Sveriges Akeriforetag har foretagen som
transporterar farligt gods mellan 1-200 anstillda och antalet fordon hos dkerierna dr mellan ca
1-100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur hjilp av bemanningsforetag som hyr in bilar och akare
vilket innebar att ingen information kan fas fram.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har 1200 medlemsforetag
med 65 000 medarbetare inom kemi, plast och materialbranscherna. IKEM uppskattar grovt
att ca 900 - 960 ir inblandade i transport av farligt gods. IKEM foretrader sévil svenska som
utlandsédgda foretag.

Transportindustriférbundet ar ett branschférbund som organiserar godstransport- och
logistikforetag i Sverige och har 107 medlemsforetag och av dessa ar cirka halften inblandade i
transport av farligt gods. De 4-5 storsta medlemsforetagen har ca 3000 anstillda vardera pa
sina terminaler. Transportindustriforbundet uppskattar att de minsta medlemsforetagen har
ett hundratal anstéllda. Dessutom har medlemsforetagen (speditérerna) underleverantorer i
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form av akerier. For information om dessa foretag hianvisas till stycket ovan angaende
information om Sveriges Akeriforetag.

Antalet berorda privatpersoner bor uppskattningsvis vara ca 6,3 miljoner. I Sverige fanns ar
2017 6,4 miljoner nationellt utfirdade B-korkort (personbil och litt lastbil). Forutom dessa
berors dven privatpersoner som har korkort utfardade i annat land. Antalet korkort utfardade i
annat land finns det ingen uppgift pa.

Specifikt for Bilaga S

Efter undersokning med kontrollorganen har MSB erhéllit en uppskattning av hur ménga
fordon det kan rora sig om. Det kan dé konstateras att det finns mellan 96-104 stycken fordon i
Sverige som berors av att 6vergangsbestimmelserna i 10.1.1.1 eller 10.1.1.3. Slutligen sa berors
26-41 stycken slamsugare av 10.1.1.4 eller 10.1.1.5.

Kontrollorganen har konstaterat att det finns inga fordon i Sverige som berérs av att
overgangsbestimmelserna i 10.1.5 upphor att gélla den 31 december 2020.

3.4 Overensstammelse med reglering enligt Europeiska unionen

Forutom de mgjligheter till lattnader som finns i bilaga S, foljer foreskriftsforslaget helt den
reglering som anges av Europeiska unionen. Se vidare under avsnitt 1. Bakgrund.

3.5 Kostnader

MSB har ingen majlighet att uppskatta kostnader som de foreslagna foreskrifterna medfor da
det inte ar kant

e hur ménga foretag som berdrs, eller

e vilka amnen, mangder eller typ av produktinneslutning som anvéinds.

Dessa uppgifter ar inte heller mgjliga att fa fram fran branschorganisationer da alla féretag inte
ar anslutna till sddana organisationer.

3.6 Tidsatgang

MSB bedomer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-8 timmar kan
behovas for personer som dagligen hanterar bestimmelserna i ADR-S/RID-S oavsett
foretagens storlek. Antalet foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for insatserna
ar svara att kvantifiera.

Utbildnings- och informationsbehovet bor kunna hanteras internt, till exempel av foretagens
siakerhetsradgivare. I sikerhetsradgivarens ansvar ligger att se till att berérd personal far den
utbildning och information som kravs for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

Da det stills hogre krav pa sikerhetsradgivarens kunskap, bedomer MSB att en arbetsinsats
motsvarande 6-12 timmar kravs for sdkerhetsradgivarnas inlarning. Antalet féretag med utsedd
siakerhetsradgivare ar ca 480 foretag (ca 3900 verksamheter) och antalet verksamma
sidkerhetsradgivare uppskattas till ca 600 st.
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I dagslaget finns cirka 230 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkanda av MSB for att
bedriva s.k. forarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behover en viss inlarning till f61jd
av dndringarna.

Personal hos de myndigheter som bedriver tillsyn 6ver tillimpningen av foreskrifterna bedoms
ha ett utbildningsbehov av tva arbetsdagar for att sétta sig in i de reviderade foreskrifterna.
Inom polisen kan det rora sig om 50 -100 personer och for Kustbevakningen ca 15 -20
personer. Tillsynen av jarnvagstransporter utfors av Transportstyrelsen och dar omfattas
endast ett fatal personer.

3.7 Informationsinsatser

Infor de internationella métena inom FN samrader MSB kontinuerligt med berorda
branschorganisationer och myndigheter genom samradsmaten och andra métesgrupperingar
for att kunna lamna Sveriges standpunkt pa de olika forslagen om dndringar innan beslut
fattas. Efter varje avslutat mote informerar MSB dels pa hemsidan dels via riktad information
till branschorganisationer och myndigheter resultatet av motena. I ljuset av detta samt att de
gallande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2017 far tillimpas under en 6vergangsperiod till och
med den 30 juni 2019 bedomer MSB att foretagen har majlighet att skaffa sig kunskap om
kommande andringar i god tid.

MSB bedomer att ett visst informationsbehov finns trots de samradsmoten som dger rum. For
att underlatta utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via myndighetens
“Nyhetsbrev” (e-brev) och hemsida informera 6vergripande om de mest visentliga
forandringarna. Vidare kommer befintligt informationsmaterial att successivt revideras i
enlighet med dndringarna. MSB planerar att anordna informationstraff under forsta halvaret
2019 i syfte att informera om de dndringar som inforts i foreskrifterna. Dessutom kommer MSB
att informera Polismyndigheten och Kustbevakningen 2019 om de nya dndringarna som ar
relevanta for deras verksamhet.

Sarskilda informationsinsatser till smaforetag ar inte planerade. Alla aktorer har dock
mojlighet att anmala sig till MSB:s informationstraff vilken dven kan f6ljas kostnadsfritt via
webb-sindning.

3.8 Konkurrensforhallanden

Foreslagna bestaimmelser giller for samtliga foretag som avsiander, transporterar eller pa nagot
annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vig, i terrang eller pa jarnvag. I
bestaimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger transport av
farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader
har bland annat tillkommit for att underlatta verksamheten for sméa foretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods.

Foreskrifterna kan medfora en hogre arbetsborda for sméa foretag for att tillgodogora sig de nya
dndringarna, men bedoms inte innebira nédgon snedvriden konkurrens.

3.9 Reglernas 6vriga paverkan
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I nuvarande forslag till foreskrifter infors inga dndringar som bedoms innebira betydande
lattnader fran bestimmelserna for sma eller stora foretag.

3.10 Konsekvenser for sma foretag

Bestammelser i de bada foreslagna forfattningarna géller for samtliga foretag som avsander,
transporterar eller pa ndgot annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vag, i terrang
eller pa jarnvag. Foreskrifterna kan, proportionellt sett for smé foretag, medféra en hogre
arbetsborda for att tillgodogora sig de nya dndringarna. Beroende p4 ADR-6verenskommelsens
och direktivens utformning ar det emellertid inte mdjligt att infora sarregler for dessa foretag.

I bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger transport
av farligt gods utan att hansyn behdover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader
har bland annat tillkommit for att underlitta verksamheten for sméa foretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods.

Omkring 50 sma foretag (0-4 anstillda) har idag sdkerhetsradgivare och berors av de
reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt
nagot undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sikerhetsradgivare inte finns, men de kan likval
beroras av dndrade foreskrifter. MSB har ingen mgjlighet att uppskatta antalet sidana foretag,
eftersom det inte forekommer nagon anmalningsplikt for den som genomfor transport av
farligt gods. Uppskattningen av antal smaforetag blir mycket grov eftersom det dessutom kan
finnas ett morkertal avseende foretag som inte har anmalt séakerhetsradgivare till MSB trots att
de omfattas av bestimmelserna.

3.11 Efterlevnad av regler

Efterlevnaden av bestaimmelserna kontrolleras av respektive tillsynsmyndighet enligt vad som
anges i forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.

Lista over nya eller foridndrade bestaimmelser som far effekt pa flera stillen i
ADR/RID:

Ammoniumbaserade gédselmedel: 2.1.3.7, 2.2.51.1.3, 2.2.51.1.5, 2.2.51.1.7,2.2.51.2.2, 2.2.9.1.14,
2.2.9.3, 3.2 (UN 2068 och 2071), SP 186, SP 193, SP 307

Foremal som innehaller farligt gods: 1.1.3.1 (b), 1.6.1.46, 2.1.5, 3.2 (UN 3363, UN 3537-3548),
SP301, SP 667, SP692, Po06, P9o7, LP003, 5.2.2.1.12.1

Litiumbatterier: 1.6.1.47,2.2.9.1.7, 3.2, SP 188, SP387, SP 636, Po11, LP9o5, LP906




