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1 Bakgrund

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ar behdrig myndighet for
transport av farligt gods pa land, vilket innebar att MSB ska verka for att
forebygga olyckor och tillbud i samband med dessa transporter. | detta ligger
bland annat ett bemyndigande att utfarda foreskrifter. Dessa foreskrifter bendmns
RID-S for transport av farligt gods pa jarnvag ar baserade pa bilaga 1 till bihang C
(RID) till fordraget om internationell jarnvéagstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragspart till COTIF, vilket innebar att bilaga 1 till RID ska tillampas
vid internationella transporter av farligt gods som sker i Sverige. Dessutom ska
Sverige tillampa de internationella bestammelserna aven for inrikes transport av
farligt gods pa jarnvag enligt Europaparlamentets och radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods pa vég,
jarnvag och inre vattenvagar.

OTIF utvecklar och reviderar fortldpande bestammelserna i RID och vartannat ar
fattar OTIF beslut om st6rre revideringar. Vartannat ar finns darfor behov av att
revidera dven de svenska foreskrifterna. Den senaste revideringen av RID-S tradde
i kraft och publicerades i februari 2011 med titeln ” Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2011:2) om transport av farligt
gods pa jarnvag (RID-S), i denna konsekvensutredning forkortad till RID-S.

Mellan periodiskt aterkommande och storre revideringar, kan OTIF publicera
andringar och rattelser som inte &r lika omfattande. | dagslaget har OTIF inte
publicerat nagra andringar och rattelser. MSB har dock uppméarksammat behov av
mindre andringar i bilagorna 1 och S pa grund av vissa dversattningsfel och andra
mindre felaktigheter har kommit med i samband med tidigare revideringar av
regelverket. Det &r dessa &ndringar som denna konsekvensutredning beror.
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2 Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps férslag
till foreskrifter om andring i nuvarande regler

RID-S bestar dels av inledande foreskrifter, dels av bilagorna 1 och S.

Bilaga 1 &r en ren dversattning av de officiella texterna i RID som ges ut av
OTIF.

Bilaga S innehaller avvikelser som enbart géaller for transporter i Sverige. Dessa
avvikelser forandrar eller kompletterar bilaga 1. Under punkt 2.2 redovisas
kortfattat de &ndringar och réattelser till RID-S som beddéms vara av storst
betydelse.

2.1 Ikrafttradande

Foreskrifterna om andring av RID-S trader i kraft efter remissbehandling,
slutlig sammanstéllning och beslut av MSB:s generaldirektor. Foreskrifterna
beraknas trada i kraft i januari 2012.

2.2  Aktuella &ndringar i bilagorna 1 och S

Pa ett fatal stallen har text som galler vagtransport i ADR-S rakat foras over i
RID-S. Detta foranleder &ndringarnai 1.2, 3.4.13 (a), 7.5.2.2, kapitel 17.2 och
kapitel 17.5. 1 1.2 i definitionen for Lossare ska ordet "en MEMU” strykas i
punkten (c). | 3.4.13 (a) ska orden "med en bruttovikt éver 12 ton” strykas. |
7.5.2.2 ska tabellen bytas ut sa att kolumnen fér samhanteringsgrupp A inte
langre finns med. | kapitel 17.2, sista meningen i sista stycket, star det att
overfyllnadsskyddet ska bryta padgdende lastning genom att stanga
bottenventilen i facket. Det forekommer inga jarnvagstankvagnar
(cisternvagnar) med sjéalvstangande eller fjarrmanévrerade bottenventiler utan
overfylinadsskyddet stanger istéllet en ventil pa terminalanlaggningen.
Lydelsen i sista meningen ska darmed &ndras sa att det endast framgar att
overfyllnadsskyddet ska bryta pagaende lastning. | kapitel 17.5, forsta
strecksatsen, anges att lastning inte far ske om inte jordférbindelse- och
overfyllningskontrollenheten har gett signal om detta och om denna bryts ska
ventil stdnga. Lasting av jarnvéagstankvagnar (cisternvagnar) sker alltid utan att
jordforbindning tillkopplas eftersom en cisternvagn alltid ar jordad genom
ralsen den star pa. Strecksatsen ska darfor strykas.

Samtliga ovanstaende andringar medfor inga konsekvenser for foretagen da allt
det som ska strykas inte ar tillampbart vid transport pa jarnvag.

I 1.5.1.3 ska den anmérkning som finns i andra stycket strykas. Avsnittet ar
gramarkerat eftersom det riktar sig till beh6rig myndighet och inte medfor
négot krav pa verksamhetsutévarna. Andringen far darmed inga konsekvenser
for foretagen utan ar endast ett fortydligande av regelverket.

I tabell Ai 3.2.1 har UN 1043 haft en felaktig bendmning sedan revideringen av
RID-S 2005 och ska andras fran "’ KROTONALDEHYD eller
KROTONALDEHYD, STABILISERAD” till "GODSELMEDEL, LOSNING, med
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fri ammoniak”. Nar det galler UN 3363, sa har texten som anger att amnet inte
omfattas av RID-S forsvunnit. Tabellen behdver darfor d&ndras sa att detta
framgar.

1 4.3.4.1.2 andras 6versattningen av ordet "nagot” dndras till "varje” for att
texten battre ska stamma éverens med den engelska lydelsen. Andringen bor
inte f& nagra praktiska konsekvenser utan innebar enbart ett fortydligande av
gallande krav.

1 5.4.1.2.2 ska bokstavslistan dndras s att sista punkten benamns ”(d)” istallet
for ”(c)” Andringen &r endast av redaktionell karaktar.

I bilaga S 18.2 finns en tabell 6ver de multilaterala avtal som Sverige
undertecknat. Sverige har undertecknat ytterligare multilaterala avtal sedan
utgivningen av RID-S 2011 och tabellen i kapitel 18.2 behdver darfor revideras
for att vara mer komplett. Ytterligare avtal kan komma att undertecknas efter
ikrafttradande av denna foreskrift och for en fullstandig lista 6ver
undertecknade avtal hénvisas till MSB:s webbplats
(http://www.msb.se/sv/Forebyggande/Farligt-gods/Regler-vid-
transport/Multilaterala-avtal/).

3 Bestammelsernas effekt

Nedan foljer en beskrivning av de konsekvenser féreslagna andringar kan
komma att ha pa de verksamheter som berors. Beskrivningen utgar i stort fran
de fragestallningar som anges i forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

3.1  Problembeskrivning

Som framgar av bakgrunden har vissa mindre felaktigheter smugit sig in i
regelverket i samband med den senaste revideringen. Huvuddelen av
andringarna paverkar inte foretagen utan ar av mer redaktionell karaktar. De
felaktigheter som direkt paverkar foretagen bedéms ge en vilseledande
information till foretagen da de ar skyldiga att folja bestammelserna (enligt sin
ratta innebdrd) i andra RID-lander.

3.2 Alternativa lésningar

Forslag till &ndringar och rattelser till bilaga 1 i RID-S sker for att den svenska
utgdvan ska motsvara de officiella bestammelserna i RID. Sverige &r enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG skyldigt att tillampa
dessa bestimmelser aven vid inrikes transport. Reglerna ar beslutade
internationellt och enligt direktivet namnt ovan, far Sverige inte inféra
nationella regler sdvida dessa inte har godkénts av EG. Férutom de godkanda
nationella avvikelser som anges i bilaga S samt de méjligheter till lattnader som
finns i de multilaterala avtal som Sverige undertecknat, kan inga alternativa
I6sningar inforas.



Myndigheten for

samhallsskydd och beredskap Konsekvensutredning 4 (5)
Datum Diarienr
2011-10-28 2011-4754

3.3  Vilka berors av forslaget

De som i sin verksamhet avsander eller utfér transporter av farligt gods ska
generellt ha en eller flera sakerhetsradgivare. | Sverige finns omkring 3000
foretag som har sakerhetsradgivare och berors av de heltackande foreskrifterna
om transport av farligt gods pa vag och jarnvag.

Av de forslagna dndringarna beddms bara andringen av en bendmning i tabell
A avsnitt 3.2.1 fa en direkt paverkan pé foretag. Ovriga andringar ar av mer
redaktionell karaktar. Andringen i tabell A kommer bara att paverka de foretag
som transporterar det aktuella @mnet (godselmedel, 16sning, med fri
ammoniak).

3.4  Overensstaimmelse med reglering enligt Europeiska unionen

Foreskrifterna foljer helt det officiella regelverket som ges ut av OTIF och som,
enligt direktiv fran EG, ska tillampas i Sverige och alla andra lander inom EU.

35 Kostnader

Med tanke pa att andringarna ar av mindre betydande karaktar anser MSB att
forslaget inte kommer att medféra nagra sarskilda kostnader for berérda
verksamheter.

3.6  Tidsatgang

MSB bedémer att foreskriftsandringen kommer att medfora ett obetydligt
utbildnings- eller informationsbehov for de personer som dagligen hanterar
bestammelserna i RID-S, eftersom &ndringarna i huvudsak &ar av redaktionell
karaktar.

3.7 Informationsinsatser

Foreskriftsforslaget remitteras till berérda myndigheter, branschorganisationer
och tillsynsmyndigheter som pa detta satt far insyn i och mojlighet att lamna
synpunkter pa foreslagna éversattningar. Information om andringarna av
nuvarande foreskrifter kommer &ven att lamnas via MSB:s hemsida och via
myndighetens nyhetsbrev. Sarskilda informationsinsatser till smaforetagen ar
inte planerade.

3.8 Konkurrensforhallanden

Bestdmmelserna i RID galler for samtliga foretag som avsander, transporterar
eller pa nagot annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa jarnvag i
hela Europa. | bestammelserna om transport av farligt gods finns ett flertal
lattnader som medger transport av farligt gods utan att hansyn behover tas till
hela eller delar av foreskrifterna och som kan tillampas av foretag som
avsander eller transporterar vissa mindre mangder av farligt gods. Lattnader
har aven tillkommit for att underlatta verksamheten for sma foretag som
normalt inte medverkar i en transport av farligt gods.
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3.9  Reglernas dvriga paverkan

Andringarna ar av mindre betydande karaktér och har till syfte att underlatta
anvandandet av reglerna. Forslaget till foreskrifter bedoms inte ha nagon 6vrig
paverkan.

3.10 Konsekvenser for sma foretag

Med tanke pa att &ndringarna ar av mindre betydande karaktar bedoms
forslaget till foreskrifter inte medfora nagra sarskilda konsekvenser for sma
foretag.

Omkring 1700 smaforetag (med mindre &n 50 anstallda) har idag
sakerhetsradgivare och berors darfor av de heltackande foreskrifterna om
transport av farligt gods pa vag och jarnvag. Endast ett fatal av smaforetagen
berors av dessa andringsforeskrifter.

3.11 Efterlevnad av regler

Efterlevnaden av bestédmmelserna kontrolleras av respektive tillsynsmyndighet
enligt vad som anges i forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.



