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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrdang
(ADR-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av
farligt gods pa land, vilket innebar att
myndigheten ska verka for att forebygga samt
minimera effekterna av olyckor och tillbud i
samband med transport av farligt gods. I detta
ligger bland annat ett bemyndigande att utfarda
foreskrifter. Dessa foreskrifter benimns ADR-S
for transport av farligt gods pé vag och i terrang
och ar baserade pa bilagorna A och B till den
europeiska o6verenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa viag (ADR).

Sverige ar fordragspart till ADR, vilket innebar
att bilagorna A och B till ADR ska tillampas vid
internationella transporter av farligt gods som
sker i Sverige. Enligt radets direktiv
2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vag, jirnvag och inre
vattenvagar ska Sverige tillimpa de
internationella bestimmelserna dven vid inrikes
transport av farligt gods pa vag och i terrdng.

Bilagorna till ADR beslutas av arbetsgrupp
WP.15 inom FN (Forenta Nationerna). I det
internationella regelverksarbetet inom FN
representeras Sverige bland annat av MSB. Infor
motena inom FN samrader MSB kontinuerligt
med berérda branschorganisationer och
myndigheter genom samriadsméten och andra
motesgrupperingar for att kunna lamna Sveriges
standpunkt pa de olika forslagen innan beslut
fattas. Efter varje avslutat méte informerar MSB
dels pa webbsidan, msb.se., dels via mail till
branschorganisationer och myndigheter
resultatet av motena.

Vid de regelbundet dterkommande motena inom
WP.15 foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sdsom
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Konsekvensutredning avseende
forslag till Myndigheten for
samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt
gods pa jarnvag (RID-S)

1 Bakgrund

MSB ar behorig myndighet for transport av farligt
gods pa land, vilket innebar att myndigheten ska
verka for att forebygga samt minimera effekterna
av olyckor och tillbud i samband med transport av
farligt gods. I detta ligger bland annat ett
bemyndigande att utfirda foreskrifter. Dessa
foreskrifter bendmns RID-S for transport av
farligt gods pa jarnvég och &ar baserade pa bilaga 1
(RID) till bihang C till fordraget om internationell
jarnvagstrafik (COTIF).

Sverige ar fordragsstat till COTIF, vilket innebar
att bilaga 1 (RID) ska tillaimpas vid internationella
transporter av farligt gods som sker i Sverige.
Enligt radets direktiv 2008/68/EG av 24
september 2008 om transport av farligt gods pa vag,
jarnvag och inre vattenvagar ska Sverige tillampa
de internationella bestimmelserna dven vid
inrikes transport av farligt gods pa jarnvag.

RID beslutas av RID:s expertgrupp inom OTIF
(Intergovernmental Organisation for International
Carriage by Rail). I det internationella
regelverksarbetet inom OTIF representeras
Sverige bland annat av MSB. Infér métena inom
OTIF samrader MSB kontinuerligt med berérda
branschorganisationer och myndigheter genom
samradsmoten och andra métesgrupperingar for
att kunna lamna Sveriges stdndpunkt pa de olika
forslagen innan beslut fattas. Efter varje avslutat
mote informerar MSB dels pa webbsidan, msb.se.,
dels via mail till branschorganisationer och
myndigheter resultatet av moétena.

Vid de regelbundet dterkommande motena inom
OTIF foretrads dven naringslivet av
internationella branschorganisationer sasom UIC
(International Union of Railways), UIP



IRU (International Road Transport Union),
European Liquefied Petroleum Gas Association
(AEGPL), OICA (International Organization of
Motor Vehicle Manufacturers) och CEFIC
(European Chemical Industry Council).

FN utvecklar och reviderar fortlépande
bestammelserna i ADR och vartannat ar fattar
FN beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
ADR.

MSB har samtidigt utfort en 6versyn av
bestammelserna i bilaga S till ADR-S, det vill
sdga bestimmelserna som ar tillampliga endast
for inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods pa vag och i terrang bestar dels av
inledande foreskrifter, dels bilagorna A, B och S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Bilagorna A och B till ADR-S bestar av en
oversattning motsvarande bilagorna A och B till
ADR. Bilagorna A och B giller for internationella
och inrikes transporter av farligt gods pa vig och
i terrang. Pa dessa bilagor kan endast sprakliga
synpunkter beaktas vid remissvar da de ar
baserade pd internationellt antagna texter, vilka
MSB redan har efterfriagat synpunkter pa i
samband med samradsmoten. Efter att beslut
har fattats vid internationella méten har MSB
inte mandat att genomfora dndringar i dessa
bilagor.

Bilaga S innehéller samtliga avvikelser som galler
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser
modifierar eller kompletterar bilagorna A och B.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga A saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de
vander sig till andra myndigheter eller regleras
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(International Union of Private Wagons) och
CEFIC (European Chemical Industry Council).

OTIF utvecklar och reviderar fortlépande
bestimmelserna i RID och vartannat ar fattar
OTIF beslut om andringar. Detta medfor i sin tur
att det vartannat ar finns ett krav pa att revidera
de svenska foreskrifterna. Det nu foreliggande
forslaget till foreskrifter foranleds av en sddan
aterkommande revidering och komplettering av
RID.

MSB har samtidigt utfort en 6versyn av
bestammelserna i bilaga S till RID-S, det vill siga
bestimmelser som ér tillimpliga endast for
inrikes transport i Sverige.

2. MSB:s forslag till foreskrifter

MSB:s forslag till foreskrifter om transport av
farligt gods péa jarnvag bestar dels av inledande
foreskrifter, dels bilagorna 1 och S.

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestammelser, sdsom tillaimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestaimmelser.

Bilaga 1 bestar av en Gverséattning motsvarande
bilaga I (RID) till bihang C till fordraget om
internationell jarnvéagstrafik (COTIF). Bilaga 1
galler for internationella och inrikes transporter
av farligt gods pa jarnvag. Pa denna bilaga kan
endast sprékliga synpunkter beaktas vid
remissvar da de ar baserade pa internationellt
antagna texter, vilka MSB redan har efterfragat
synpunkter pa i samband med samradsmoten.
Efter att beslut har fattats vid internationella
moten har MSB inte mandat att genomfora
andringar i bilagan.

Bilaga S innehaller samtliga avvikelser som galler
nationellt for Sverige. Dessa avvikelser modifierar
eller kompletterar bilaga 1.

Vissa avsnitt i del 11 bilaga 1 saknar MSB
bemyndigande att sitta i kraft eftersom de vinder
sig till andra myndigheter eller regleras pa annat
satt. Sddana avsnitt ar gramarkerade och géller
inte som foreskrifter.



pa annat sitt. Sddana avsnitt ar gramarkerade
och giller inte som foreskrifter.

2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i
kraft den 1 januari 2021, vilket 6verensstimmer
med ikrafttradandet for de internationella och
officiella utgdvorna av ADR (engelska, franska
och ryska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(ADR-S)

De inledande foreskrifterna anger overgripande
bestammelser sdsom tillimpningsomréade,
definitioner och 6vergangsbestaimmelser.

Har infors dndringar i paragraf 5 som handlar
om kontroll genom behoriga organ. MSB foreslar
att vissa avsnitt/delavsnitt i kapitel 6.1, 6.3, 6.5
och 6.6 laggs 6ver pa behorigt organ (RISE).

2.3 Overgangsbestiammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna har dndrats efter vad FN har
faststillt. Foreskrifterna foreslas trada i kraft den
1januari 2021. De nu géillande foéreskrifterna i
MSBFS 2018:5 (ADR-S) far tillimpas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2021,
om inget annat anges i bestimmelserna i ADR-S.

2.4 Andringar i bilagorna A, B och S

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilagorna A och B och S som
bedéms vara av storst betydelse. Andringarna
redovisas kronologiskt fran del 1 och framaét.
Andringar for radioaktiva Amnen (klass 7)
presenteras separat och ligger sist.
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2.1 lkrafttradande

MSB:s forslag till foreskrifter foreslas trada i kraft
den 1 januari 2021, vilket 6verensstimmer med
ikrafttradandet for de internationella och officiella
utgévorna av RID (engelska, franska och tyska).

2.2 Forslag till inledande foreskrifter
(RID-S)

De inledande foreskrifterna anger 6vergripande
bestimmelser sasom tillaimpningsomrade,
definitioner och 6vergangsbestammelser.

Har infors andringar i paragraf 5 som handlar om
kontroll genom behoriga organ. MSB foreslar att
vissa avsnitt/delavsnitt i kapitel 6.1, 6,3, 6.5 och
6.6 laggs over pa behorigt organ (RISE).

2.3 Overgangsbestiammelser

Overgangsbestimmelserna i de inledande
foreskrifterna har andrats efter vad OTIF har
faststillt. Foreskrifterna foreslés trada i kraft den
1januari 2021. De nu gillande foreskrifterna i
MSBFS 2018:6 (RID-S) far tillampas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2021,
om inget annat anges i bestimmelserna i RID-S.

2.4 Andringar i bilaga 1 och S

Nedan redovisas kortfattat ett urval av de
andringar av bilaga 1 och S som bedéms vara av
storst betydelse. Andringarna redovisas
kronologiskt fran del 1 och framét. Andringar for
radioaktiva amnen (klass 7) presenteras separat
och ligger sist.
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Del 1 Allmanna bestammelser

Del 1 innehéller allménna och grundldggande bestimmelser om transport av farligt gods. Har aterfinns
bland annat definitioner, 6vergangsbestimmelser samt bestimmelser om ansvar och transportskydd.

Kapitel 1.1 — Giltighetsomréde och tillaimpning

I undantaget som finns i 1.1.3.2 (a) om transport av gaser fortydligas vad som avses med 1 Nms,
normalkubikmeter.

I bestimmelserna for s.k. "vardeberiknad méngd” i 1.1.3.6 anges att bestimmelserna om
transportskydd (kapitel 1.10) méste foljas for de nya UN-numren 0512 och UN 0513 (sprangkapslar,
elektroniska). I tabellen i 1.1.3.6.3 sker ocksé vissa dndringar. Bland annat tillkommer det nya UN-
numret for medicinskt avfall i kategori A (UN 3549) i transportkategori 0.

I 1.1.4.4.3 om kombitrafik infors bestimmelser
om hur mirkning ska ske av slipvagnar som
transporterar begransad miangd (1.Q) och som
saknar dragfordon.

Kapitel 1.2 — Definitioner och mattenheter

I listan Over definitioner i 1.2.1 revideras ett begransat antal befintliga definitioner, daribland
”Anvindare av tankcontainer eller UN-tank” och "SADT (Sjélvaccelererande sonderfallstemperatur
(Self-Accelerating Decomposition Temperature))”.

I listan over definitioner 1.2.1 infors en separat
definition for "Anviandare av cisternvagn”.

Kapitel 1.6 — Overgingsbestimmelser

I1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden  I1.6.1.1 infors den sedvanliga 6vergangsperioden
pa sex manader for tillampningen av bilagorna A pd sex manader for tillampningen av bilaga 1.

och B. Darmed ar det tillatet att anvinda Diarmed ar det tillatet att anvinda nuvarande
nuvarande bestaimmelser i MSBFS 2018:5 (ADR bestammelser i MSBFS 2018:6 (RID 2019), fram
2019), fram till och med den 30 juni 2021, om till och med den 30 juni 2021, om inget annat
inget annat anges i bestimmelserna. anges i bestimmelserna.

I ADR tas 6vergangsbestaimmelserna bort i delavsnitt 1.6.1.22, 1.6.1.30, 1.6.1.36, 1.6.1.47 och 1.6.5.21
eftersom det slutdatum som angivits nu har passerats. I RID géller detta for delavsnitt 1.6.1.22,
1.6.1.30, 1.6.1.47, 1.6.3.3.2 och del av 1.6.3.27 (a). Detta innebar bland annat att dldre etiketter som
uppfyllde de bestimmelser som gillde till och med den 31 december 2014 (ADR/RID 2013) inte far
anvandas langre da sista anvandningsdatum var den 31 december 2019. Etiketter maste nu uppfylla de
bestammelser i 5.2.2.2.1.1 som infordes den 1 januari 2015 (ADR/RID 2015).
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Delavsnitt 1.6.1.44 som handlar om 6vergéngsbestammelser for sakerhetsradgivare gramarkeras,
eftersom den hinvisar till avsnitt 1.8.3 om sidkerhetsradgivare. Detta avsnitt i ADR-S och RID-S
regleras istillet av Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2015:9)
sidkerhetsradgivare for transport av farligt gods, eller forfattning som har tritt i dess stille.

11.6.1.48 inférs att forlagan for certifikatet om
godkidnnande av fordon som utfardas fore 1 juli
2021 enligt de till och med den 31 december
2020 gillande bestimmelserna far fortsitta att
anvandas. Certifikatet i 9.1.3.5 har dndrats
genom att ordet “europeiska” har tagits bort i
den inledande texten under rubriken. Detta dr en
foljdandring av att bendmningen pa den
internationella utgdvan av ADR 4ndras frin
“European Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by
Road” till "Agreement Concerning the
International Carriage of Dangerous Goods by
Road”

I och med att 1.6.5.4 upphorde att gilla 31 mars
2020, sa far bestimmelserna om tillverkning av
EX/II-, EX/III-, FL- och AT-fordon i del 9 som
gillde till den 31 december 2018 inte langre
anvandas.

Kapitel 1.10 — Bestimmelser om transportskydd

I tabellen over farligt gods med hog riskpotential i 1.10.3.1.2 infors tre nya UN-nummer, UN 0512,
0513 och 3549. Dessutom anges att explosiva &mnen och foremal i riskgrupp 1.6 ar gods med hog
riskpotential. I 1.10.4, som handlar om transport av "vardeberiknad mangd” i 1.1.3.6, infors UN 0512
och 0513.

Del2  Klassificering

Del 2 innehéller bestammelser om klassificering av &mnen och foremal.

Kapitel 2.1 — Allménna bestdmmelser

Ett nytt delavsnitt, 2.1.3.4.3, inférs som fortydligar hur anvinda féremél, sdsom transformatorer och
kondensatorer, ska klassificeras beroende péa vilka bestindsdelar som féoremalen innehaller.

I 2.1.5 finns bestimmelser om klassificering av foremal som innehaller farligt gods. Har fortydligas att
foremal med explosiva &mnen som har uteslutits fran klass 1 enligt delavsnitt 2.2.1.1.8.2 omfattas av
dessa bestammelser.
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Kapitel 2.2 — Sarskilda bestimmelser for de enskilda klasserna

I delavsnittet 2.2.1.1.7.2 om tillordning av fyrverkeriartiklar i riskgrupper, infors att foremél som
anvands for sceneffekter och som tillordnats UN 0431, inte behéver genomga test enligt testserie 6 om
de uppfyller kraven for 1.4G i tabellen for klassificering av fyrverkeriartiklar i 2.2.1.1.7.5. Behorig
myndighet ska godkénna tillordningen.

I 2.2.1.1.8.2 inf6rs en hianvisning till en metod i en ny standard, ISO 14451-2, som kan anvandas for att
utfora det brandprov som i vissa fall kravs for att utesluta ett amne eller foremal ur klass 1.

I ordlistan pa bendmningar i 2.2.1.4 infors en beskrivning av vad som menas med sprangkapslar,
elektroniska (UN o511, 0512, 0513).

I forteckningen i 2.2.52.4 6ver klassificerade organiska peroxider i forpackningar sker en forandring
for di-(4-tert-butylcyklohexyl)peroxidikarbonat med koncentrationen <42 som pasta. UN-numret
dndras fran 3116 till 3118 och férpackningsmetoden dndras fran OP7 till OPS8.

For att kunna transportera avfall som har eller misstanks ha kontaminerats med virus i kategori A
infors nya bestimmelser i avsnitt 2.2.62. Detta innebar bland annat att ett helt nytt UN-nummer, UN
3549, "’MEDICINSKT AVFALL, KATEGORI A, SOM PAVERKAR MANNISKOR, fast” eller
"MEDICINSKT AVFALL, KATEGORI A, SOM endast PAVERKAR DJUR, fast” har tagits fram
tillsammmans med bestimmelser om hur detta avfall ska forpackas pa ett sikert sitt. Tva helt nya
forpackningsinstruktioner, P622 och LP622, infors for detta UN-nummer i kapitel 4.1. UN 3549 far
endast anviandas for fast medicinskt avfall i kategori A som transporteras for bortskaffande och det far
inte anvindas for avfall fran biologisk forskning eller f6r avfall i flytande form, (se 1.1.3.6.2, 1.10.3.1.2,
3.2, SP395, 2.2.62.1.3, 2.2.62.1.4, 2.2.62.1.5.9, 2.2.62.1.11.1, 2.2.62.3, P622 och LP622).

Delavsnitt 2.2.8.1.5 handlar om inplacering av fratande &mnen och blandningar i
forpackningsgrupper. Har sker vissa fortydligande angaende vilken forpackningsgrupp som ska
anvandas for testresultaten fran in vitro-tester.

Kapitel 2.3 — Testmetoder

Avsnitt 2.3.2 reglerar tester for blandningar av nitrerad cellulosa, vilka tidigare endast har omfattat
Kklass 4.1 (UN 2555, 2556, 2557). Nu infors dessa tester dven for nitrerad cellulosa i klass 1 (UN 0340,
0341, 0342, 0344). Vidare anges att alla dessa UN-nummer ska genomfora Bergmann-Junk-testet
eller metylviolettpapperstestet i bilaga 10 i testhandboken (SP393, SP394).
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Del3  Forteckning over farligt gods, sirbestimmelser och undantag for farligt
gods forpackat i begrinsade miangder

Del 3 innehéller bland annat en forteckning, tabell A, 6ver samtliga UN-nummer som finns upptagna i
ADR/RID. For varje amne som finns upptaget i tabellen anges vilka sarskilda bestimmelser som géller
for amnet. Bestimmelserna anges i form av olika koder.

I 3.1.2.8.1.4 infors forandringar géallande komplettering av teknisk benamning for UN 3077 miljofarligt
amne, fast n.o.s. och UN 3082 miljofarligt &mne, flytande n.o.s. Den tekniska bendmningen far vara
ett namn som anges med versaler i forteckningen i del 3 (dvs. den officiella
transportbendmningen). Namnet far inte vara ett n.o.s.-namn eller ha tillordnats SP 274. Nedan ges
exempel pa tillatna bendmningar:

UN 3082 MILJOFARLIGT AMNE, FLYTANDE, N.O.S. (FARG)
UN 3082 MILJOFARLIGT AMNE, FLYTANDE, N.O.S. (PARYMPRODUKTER)

Kapitel 3.2 — Forteckning 6ver farligt gods (tabell A)

I tabell A infors fyra nya UN-nummer (UN 0511, 0512, 0513, 3549). Dessutom gors ett antal &ndringar
for enskilda UN-nummer sdsom benamningar, beskrivningar, klassificeringar, sarbestimmelser,
forpackningssitt och tunnelkoder.

Kapitel 3.3 — Sarbestimmelser for vissa &mnen eller foremal

I listan Over sdrbestammelser i 3.3.1 revideras vissa bestimmelser medan nagra stryks och ett antal
nya tillkommer. I tabell A, kolumn 6, framgéar vilka sarbestimmelser som géller for varje specifikt
amne.

Andringar i féljande sirbestimmelser kan nimnas sérskilt:

Sarbestammelse 309

Forandringar har skett i provningsutforandet for klassificering av ammoniumnitratemulsioner,
-suspensioner och -geler som ANE i klass 5.1 — Testserie 8 i FN:s Testmanual. Dessa innebir att det
inforts ett alternativt forfarande for &mnen som ger positivt resultat i test 8(c¢) (dvs. som inte klarar
testet) sd att dessa anda kan fé klassificeras som ANE under vissa villkor. Detta féranleder i sin tur
forandring av ordalydelsen i sirbestimmelse 309. Amnen som klarat testerna 8(a), (b) och (c) (dvs.
uppvisat negativa resultat) klassificeras som ANE i klass 5.1 precis som tidigare.

Sarbestammelse 327

Det infors att engdngsbehéllare for gas far transporteras som avfall med bestimmelser motsvarande de
som redan finns for aerosoler. Forbrukade engangsbehallare for gas som varit fyllda med icke
brandfarliga, icke giftiga gaser i klass 2, grupp A eller O och som har punkterats, omfattas inte av
ADR/RID (se aven po03, PP96, LP200, L2).
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Sarbestammelse 390

Nya bestammelser infors for att fortydliga vad som géller betraffande kollimarkning och
dokumentation nar ett kolli innehaller en kombination av litiumbatterier i utrustning och
littumbatterier forpackade med utrustning. I forpackningsinstruktion P9o3 (5) infors bestimmelser
for hur batterierna och utrustningen med batterier i ett kolli ska forpackas.

Sarbestammelse 675

Eftersom UN 2211 polymerkulor och UN 3314 gjutmassa inte har négon etikett angiven i tabell A, har
det varit oklart vad som géller for samlastning. Nu infors att samlastning ar forbjuden med 4mnen och
foremal i klass 1, med undantag for de &mnen som har samhanteringsgrupp 1.4S.

Del4 Anviandning av forpackningar och tankar

Del 4 innehéller bestaimmelser om anviandning av forpackningar och tankar.

Kapitel 4.1 — Anvidndning av forpackningar, inklusive IBC-behéallare och storférpackningar

I 4.1.1.3.2 fortydligas att en och samma forpackning kan typprovas och godkénnas som flera
konstruktionstyper, t.ex. bade som en IBC-behallare och som en storforpackning. I dessa fall pafors
markning fér bada typgodkiannandena pa forpackningen (se dven 6.1.3.14, 6.5.2.1.3, 6.6.3.4).

P200

I tabell 2 for kondenserade och 16sta gaser inf6rs dndringar av LCso-virden for UN 1859, 2188, 2202,
2534 och 2676 dir samtliga virden hojs. Dessutom sker vissa dndringar av standarder som anges i
forpackningsinstruktionen.

P206

I PP97 for amnen som anvinds i slicksystem och klassificeras som UN 3500 inférs att langsta tilldtna
kontrollintervall for Aterkommande kontroll av tryckkirlen dr 10 &r. Amnena far transporteras i
storflaskor med en vattenvolym pa hogst 450 1 och som uppfyller tillampliga bestimmelser i kapitel
6.2.

P301

Da den officiella transportbendmningen for UN 3363 dndras till att inkludera foremal, sker
motsvarande dndring i denna sarbestammelse som ar kopplad till UN 3363 (se dven 2.2.9.3, 3.2 och
P9o7).

P8o1

Instruktionen for batterier som klassificeras som UN 2794, 2795, 2800 och 3028 revideras bland
annat eftersom tidigare instruktion inte beaktade att batterier kan vara skadade och licka elektrolyt. I
och med att P801 revideras sa tas forpackningsinstruktion P8o1a bort.
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I 4.1.6.15, som ror sarskilda forpackningsbestammelser for gods i klass 2 och for gods i andra klasser
som tillordnats forpackningsinstruktion P200, har vissa ISO-standarder for UN-tryckkarl reviderats.

Kapitel 4.2 — Anvindning av UN-tankar och UN-MEG-containrar

Ett nytt delavsnitt 4.2.3.7.3 infors. Har anges att hélltiden (den tid en tank for kylda kondenserade
gaser dr garanterad att halla ratt temperatur) ska anges i godsdeklarationen for UN-tankar. Detta
kravs redan idag for cisternvagnar och tankcontainrar (5.4.1.2.2 (d)).

I 4.2.5.3 och TP19 som géller for UN 1017, klor och UN 1079, svaveldioxid, infors ett fortydligande. Det
klarlaggs nu att det ar vid tiden for tillverkning av UN-tanken som den minsta godstjockleken ska okas
med 3 mm som marginal mot korrosion.

Del5  Bestimmelser for avsindning

Del 5 innehéller bestimmelser om avsidndning rorande exempelvis markning med etiketter,
storetiketter och orangefargade skyltar samt krav pa dokumentation.

Kapitel 5.2 — Markning och etikettering
De matt som anges i 5.2.1.9.2 for méarket som ska finnas pa kollin nar littumbatterier transporteras

enligt sirbestimmelse 188 minskas. De ska ha samma dimensioner som andra etiketter och
markningar dvs. 100 mm x 100 mm.

Kapitel 5.3 — Storetiketter och mérkning

I 5.3.2.3.2 infors ett nytt farlighetsnummer, 836 fritande eller svagt fratande 4mne, brandfarligt
(flampunkt minst 23 °C och hogst 60 °C) och giftigt. UN 2683, ammoniumsulfidlésning, har nu
tilldelats detta farlighetsnummer istéllet for 86.

Kapitel 5.4 — Dokumentation

Enligt 5.4.1.1.1 (k) ska det i godsdeklarationen
finnas uppgifter om restriktionskoden for
tunnlar om transport sker genom en tunnel.
Amnen som inte har nigon restriktionskod for
tunnlar har ”(-)” i kolumn 15 i tabell A. Det infors
nu att aven ”(-)” ska anges i godsdeklarationen.

Kapitel 5.5 — Sarskilda bestimmelser

Det sker flera d&ndringar i avsnitt 5.5.3. Bland annat infors en anmérkning som innebar att
bestimmelserna om kylning och konditionering utokas till att omfatta anvandning av skyddsmedium,
dvs. amnen med kviavande egenskaper som anvinds for att t.ex. minska risken for explosion och
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bildande av surt damm. I och med denna &ndring sa sker dven vissa forandringar i varningsmarket for
fordon och containrar i 5.5.3.6.2. Dessutom fortydligas bestimmelserna for transport av torris (UN

1845).

Del 6 Bestimmelser for tillverkning och provning av forpackningar, IBC-
behaillare, storforpackningar, tryckkirl och tankar

Del 6 innehéller bestammelser for konstruktion, tillverkning, provning och mirkning av
forpackningar, IBC-behallare, storférpackningar och tankar.

Kapitel 6.1 - Bestaimmelser for tillverkning och provning av forpackningar

16.1.3.1 (e) och 6.5.2.2.4 fortydligas bestimmelserna om tillverkningsdatum for plastférpackningar
och innerbehallaren for IBC-behéllare. Tillverkningsaret i typgodkdnnandeméarkningen kan numera
tas bort om den “klocka” som ibland anvinds for att markera tillverkningsér och manad placeras nira
typgodkinnandemairkningen.

For fat av aluminium infors ett nytt delavsnitt, 6.1.4.2.6, och for fat av metall annan 4n stal och
aluminium infors 6.1.4.3.6. Har anges att om de material som anvénds till mantel, gavlar,
forslutningar och utrustningsdetaljer inte ar taliga mot de &mnen som ska transporteras, ska fatets
insida forses med dndamalsenlig skyddsbeldggning eller ytbehandling.

Kapitel 6.2 — Bestimmelser f6r tillverkning och provning av tryckkérl, aerosolbehallare och
engangsbehallare for gas

[ 6.2.2.1.1 och 6.2.2.1.2 inf6rs en anmarkning till standard ISO 11119-3:2002 och ISO 1119-3:2013 som
anger att de inte far anvindas for gasflaskor av kompositmaterial utan liner och som ar tillverkade av
tva delar som sammanfogats.

I 6.2.2.1.1 inf6rs dven en ny standard, ISO 11119-4:2016, for aterfyllningsbara gasflaskor av
kompositmaterial med en kapacitet upp till och med 150 liter.

I 6.2.2.1.3 infors tva nya standarder for materialet i UN-gasflaskor for acetylen; ISO 4706:2008 for
aterfyllningsbara stélflaskor och ISO 7866:2012 + Cor 1:2014 for aterfyllningsbara somlosa gasflaskor
av aluminiumlegeringar.

Vidare infors nagra nya standarder for gasflaskors forslutningar och skydd i tabellen i 6.2.2.3.

Det sker en viss dndring 6.2.3.5.1 i anmérkning 3 for icke UN-tryckkarl angdende den
ultraljudskontroll som utfors enligt EN ISO 1819:2018. Det infors overgangsbestimmelser i 1.6.2.16
som anger att de bestimmelser om ultraljudskontroll som gillde till och med den 31 december 2020
(ADR/RID 2019 version) far anvindas till och med den 31 december 2022.

I tabellerna i 6.2.4.1 for konstruktion, tillverkning och forsta kontroll och provning och 6.2.4.2 for
dterkommande kontroll och provning revideras vissa standarder och nya standarder tillkommer.
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16.2.5,6.8.2.7 och 6.8.3.7 infors att om en ny standard kan anvindas, ska behorig myndighet aterkalla
sitt godkdnnande av motsvarande godtagna tekniska norm. En 6vergangsperiod finns och den galler
fram till ikrafttradandet av nasta utgdva av ADR/RID 2023.

I 6.2.6.1.5 sker fordndringar i avsnittet om konstruktion och tillverkning av aerosolbehéllare. Det sker
forandringar i bestimmelserna om det invandiga trycket hos behallarna.

Kapitel 6.5 — Bestimmelser for tillverkning och provning av IBC-behallare

Kravet pa minsta viaggtjocklek som anges i mm fér IBC-behallare av metall med en volym under 1500 1
har tagits bort i 6.5.5.1.6.

Kapitel 6.7 — Bestimmelser for konstruktion, tillverkning, kontroll och provning av UN-tankar och
UN-MEG-containrar

Det infors bestimmelser i 6.7.2.19.6.2, 6.7.3.15.6.2 och 6.7.4.14.6.2 for UN-tankar som inte har
genomgétt &terkommande kontroll och provning inom angiven tid. Dessa far endast fyllas och
overlamnas for transport efter att en ny femérsvis dterkommande kontroll och provning har
genomforts.

1 6.7.3.4.2 infors ett fortydligande om bestaimmelserna om minsta godstjocklek att eventuella
sarbestimmelser for UN-tankar maste beaktas.

Kapitel 6.8 — Bestammelser for konstruktion, utrustning, typgodkédnnande, kontroll och méirkning av
fasta tankar (tankfordon)/cisternvagnar, avimonterbara tankar, tankcontainrar och vixeltankar med

tankskal av metall samt batterifordon/batterivagnar och MEG-containrar

I anmérkning 3 i 6.8.2.1.18 infors dndringar for tankskal som har icke cirkuldra tvarsnitt. Pa FN:s
webbsida presenteras riktlinjer for hur tillaimpningar av fotnoten ska ske.

https://www.unece.org/fileadmin/DAM /trans/doc/2019/dgwpisaci/ECE-TRANS-WP15-AC1-2019-
39e.pdf

16.8.2.1.23 och 6.8.2.3.1 omformuleras viss text for att minska risken att texten tolkas olika.

6.8.2.6.1 och 6.8.2.6.2 dndras vissa standarder och det inférs nagra nya standarder samt
anmarkningar till standarder.

Kapitel 6.9 — Bestimmelser f6r konstruktion, tillverkning, utrustning, typgodkédnnande, kontroll,
provning samt mirkning av fasta tankar (tankfordon), avmonterbara tankar, tankcontainrar och

vaxeltankar av fiberarmerad plast

I 6.9.6.1 infors ett tilligg om markning av tankar av fiberarmerad plast. I tankkodens andra del ska det
anges hogsta tillatna kalkyltrycket for de amnen som ar tillatna for transport enligt certifikatet om
godkidnnande. I 1.6.3.100 finns 6vergangsbestimmelser som anger att tankar som ar tillverkade fore


https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2019/dgwp15ac1/ECE-TRANS-WP15-AC1-2019-39e.pdf
https://www.unece.org/fileadmin/DAM/trans/doc/2019/dgwp15ac1/ECE-TRANS-WP15-AC1-2019-39e.pdf
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den 1 juli 2021 och dr mirkta med tankkod enligt bestimmelserna i 2019 ars utgava av ADR/RID
2019, far fortsitta att vara mirkta med den dldre markningen fram till den nésta dterkommande
kontroll som sker efter den 1 juli 2021.

Kapitel 6.10 — Bestimmelser for tillverkning, utrustning, typgodkdnnande, kontroll och mérkning av
slamsugartankar

I 6.10.3.8 (a) infors en anméirkning med exempel pa hur utloppet fran kompressor/vakuumpump pa
en slamsugartank kan vara konstruerat sa att giftiga och brandfarliga angor leds till ett stille dar
angorna inte utgor nagon fara.

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 7 innehaller bestimmelser av generell karaktir och beror transport, lastning, lossning och
hantering.

Kapitel 7.1 — Allménna bestimmelser och sdrbestammelser for temperaturkontroll

I 6.11.4.1 samt 7.1.3 dndras hianvisningen fran UIC-normblad till att istillet referera till IRS-dokument
(International Railway Solution).

Del 8 Bestimmelser for
fordonsbesittning, utrustning, drift och
dokumentation

Del 8 innehaller bestimmelser om
transportenheter, fordonsutrustning,
bestimmelser for fordonsbesittning, utbildning,
overvakning och restriktioner

genom tunnlar.

Kapitel 8.5 — Tillaggsbestammelser for sirskilda
klasser eller amnen

I S1(6), S16, S21 sker fortydligande vad som
avses i de fall sirbestimmelserna anger att lasten
alltid ska 6vervakas. Nu preciseras att denna
overvakning ska ske i enlighet med skyddsplanen
i1.10.3.2 i de fall bestimmelserna om hog
riskpotential ar tillaimpliga. Dessa bestaimmelser
giller i tillagg till kravet om G6vervakning i kapitel
8.4.



Del 9 Bestimmelser for tillverkning och
godkannande av fordon

Del g innehéller bestammelser om tillverkning

och godkéannande av fordon.

Kapitel 9.1 — Giltighetsomrade, definitioner och
bestammelser for godkdnnande av fordon

1 9.1.3.4 anges att nasta godkdnnandeperiod ska
utgd fran senast angivna utgidngsdatum om den
tekniska kontrollen utfors inom en ménad fore
eller efter det datumet. Det tillkommer en
forandring som klargor att fordon inte far
anvandas efter certifikatets giltighetsdatum.

2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa vag och i terrdng

I bilaga S finns de gillande nationella
avvikelserna som modifierar eller kompletterar
bestimmelserna i bilagorna A och B. Bilagorna A
och B tillsammans med bilaga S utgor tillampliga
bestimmelser for inrikes transport av farligt
gods pa vag och i terrang.

Nedan kommenteras de mest visentliga
foreslagna forandringarna i bilaga S.

Del 10 Transporthandlingar,
overgangsbestimmelser, mirkning,
godkinnande av fordon m.m.

Kapitel 10.1 — Overgéngsbestimmelser

De 6vergangsbestaimmelser som finns i avsnitt
10.1.1.1 respektive 10.1.1.2 som giller for dldre
tankar och batterifordon, upphor att gélla den 31
december 2020. Detta innebar att tankar som ar
tillverkade fran och med den 1 januari 1987 och
godkénda for inrikes transport senast den 30
juni 1999 i enlighet med marginalnummer 211
127 (4) i ADR som gillde fran den 1 oktober 1978
vad betriffar vaggtjocklek och skydd mot skada,
samt enligt 6vriga villkor i 10.1.1, inte far
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2.5 Bilaga S — Sarskilda nationella
bestammelser for transport av farligt
gods pa jarnvag

I bilaga S finns de nationella gillande avvikelserna
som modifierar eller kompletterar bestimmelserna
i bilaga 1. Bilaga 1 tillsammans med bilaga S utgor
tillampliga bestimmelser for inrikes transport av
farligt gods pa jarnvag.

Nedan kommenteras de mest visentliga foreslagna
forandringarna i bilaga S.

Del 10 Mirkning, transporthandlingar,
sprak, resande, 6vervakning och
lastsikring

Kapitel 10.5 — Overvakning avvagn

Bestdimmelserna i kapitel 10.5 , som delvis
hénvisar till ADR-S, innehéller krav pa
overvakning av uppstillda vagnar som géller om
godset har tilldelats en viss sdrbestimmelse i
kapitel 8.5 1 ADR-S och om den lastade méngden
kraver 6vervakning enligt sirbestimmelserna. I tre
av dessa sarbestimmelser, S1, S16 och S21, stéller
ADR-S ett ovillkorligt krav pa 6vervakning. Godset
som avses i sirbestimmelserna ar explosiva
dmnen och foremal, vissa organiska peroxider och



anvandas for transport av farligt gods efter den
31 december 2020.

Aven bestimmelserna i 10.1.1.3 upphor att gilla
den 31 december 2020. Tankar och batterifordon
som anviands med st6d av denna nationella
avvikelse far dirmed inte anviandas for transport
av farligt gods efter den 31 december 2020.

Vidare upphor 6vergangsbestaimmelserna i
10.1.1.4 och 10.1.1.5 att gilla den 31 december
2020. Overgéngsbestimmelser beror
slamsugartankar tillverkade dels fore den 1 juli
1999, dels fore den 1 januari 2003.

Overgangsbestimmelserna for tillsatsbromsar i
10.1.5 for motorfordon godkanda som EX/III-,
FL-, OX- eller AT-fordon och som har
registrerats fore den 1 juli 1997, upphor att gélla
den 31 december 2020. Efter detta datum far
inte sddana fordon som saknar tillsatsbromsar
anvandas.

Del 18 Sirskilda undantag fran
tillampningen av denna forfattning

Kapitel 18.4 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer
att innehalla de avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med den 30 november
2020. For att fa aktuell information om giltiga
multilaterala avtal eller for vilka avtal som
giltigheten har 16pt ut efter detta datum hanvisar
MSB till www.msb.se/farligtgods. Multilaterala
avtal ger mojlighet till avsteg fran
bestimmelserna i ADR enbart i de lander som
undertecknat avtalen.
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sjalvreaktiva amnen, samt radioaktiva &mnen.
Kravet har nu fortydligats i ADR-S i betydelsen att
det giller for Amnen som definieras som farligt
gods med hog riskpotential i avsnitt 1.10.3 och att
overvakning da ska ske i enlighet med den
skyddsplan som ska upprittas av foretaget.
Eftersom kapitel 10.5 i RID-S hanvisar till
siarbestammelserna om 6vervakning i ADR-S har
texten i 10.5 dndrats for att harmonisera med
ADR-S (se aven vanster kolumn under ADR-S,
kapitel 8.5). Vidare har lydelsen i férsta stycket i
10.5 forenklats.

Del 18 Sirskilda undantag fran
tilliimpningen av denna forfattning

Kapitel 18.2 — Multilaterala avtal

Tabellen i detta kapitel uppdateras och kommer att
innehélla eventuella avtal som Sverige har
undertecknat fram till och med den 30 november
2020. For att fa aktuell information om giltiga
multilaterala avtal eller for vilka avtal som
giltigheten har 16pt ut efter detta datum hanvisar
MSB till www.msb.se/farligtgods. Multilaterala
avtal ger mojlighet till avsteg fran bestimmelserna
i RID enbart i de lander som undertecknat avtalen.
I dagslaget finns inga avtal som undertecknats for
transport pa jarnvag som kommer att gélla efter
den 31 december 2020.



http://www.msb.se/farligtgods
http://www.msb.se/farligtgods

Del 20 Utbildning av forare som
transporterar farligt gods

Kapitel 20.5 — Rutiner fér examination och prov

Det foreslés att en far- eller morféralder kan
faststélla identiteten for en forare som ska
genomfora examinationen. P4 sa sitt
harmonieras denna foreskrift med foreskrifter
om andring i Transportstyrelsen foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2012:41) om forarprov,
gemensamma bestimmelser (TSFS 2020:9).

Dessutom fortydligas att avgiften for prov aven
ska betalas om foraren inte har genomfort provet
pé grund av att det funnits hinder for prov enligt
20.5.8 eller om provtiden har avbestillts senare
in 24 timmar innan provet, vilket ar en
anpassning till Transportstyrelsens foreskrifter. I
reglerna om &aterbetalning foreskrivs vidare att
avgiften for prov och intyg ocksé kan aterbetalas
om foraren kan visa att han eller hon har
uteblivit frdn provet pa grund av annan liknande
omstidndighet dn sjukdom som MSB bedémer
vara av liknande betydelse eller karaktar.

Utbildning som foraren har genomgéatt och som
har registrerats i databasen ADRUTB har som
praxis varit giltig i fyra méanader for att
genomfora prov. Inom denna period ska foraren
ha avlagt prov med godként resultat, darefter
behdover foraren genomga ny utbildning. Om
forarens intyg om forarutbildning (ADR-intyg)
upphor att gilla innan denna
fyraménadersperiod l6per ut, upphor dven
giltigheten for en repetitionsutbildning vid
samma datum. I 20.5.9 framgér nu denna
giltighetsperiod och av 20.5.8 framgar ocksa att
ogiltig utbildning utgor hinder for att genomfora
prov.

Slutligen foreslas att MSB far besluta om
forlangd giltighetstid av utbildning i de fall
extraordinira hiandelser i samhallet sker.
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Andringar gillande radioaktiva imnen i klass 7 i ADR-S/RID-S

De dndringar som giller radioaktiva &mnen, klass 7, ar i stort sett harmoniseringar med de
bestammelser som finns i IAEA:s regelverk SSR-6, Rev.1 (IAEA Regulations for the Safe Transport of
Radioactive Material).

Vissa uppdateringar av referenser gors och nédgra av definitionerna i kapitel 1.2 revideras. Bland annat
ersitts termen “Stralningsniva” med "Dosrat”.

I bestimmelserna infors en ny kategori for ytkontaminerade féoremal, SCO-III, som UN 2913 nu har
kompletterats med (se bl.a. tabell A). Till den nya kategorin SCO-III foljer &ven nagra specifika
bestammelser sdsom bestdmning av grupp (2.2.7.2.3.2), villkor for transport av oforpackat SCO-III
(4.1.9.2.4), ansokan om forflyttningsgodkannande (6.4.23.2.1) och bestimmelser gillande
overskridande av aktivitetsgranser i CV33 (2)/CW33 (2) (avsnitt 7.5.11).

Det kan dven ndmnas att tabellen i 2.2.7.2.2.1 kompletteras med féljande radionuklider; Ba-135m
(Barium (56)), Ge-69 (Germanium (32)), Ir-193 (Iridium (77)), Ni-57 (Nickel (28)), Sr-83 (Strontium
(38)), Tb-149 och TB-161 (Terbium (56)).

Eftersom andringarna ar en harmonisering med de bestimmelser som redan finns i det internationella
atomenergiorganets (IAEA) internationella transportbestimmelserna for radioaktivt material, forutses
inte dndringarna medféra nigra negativa konsekvenser for ndgon aktor som omfattas av
bestimmelserna.

3 Bestammelsernas effekt

Nedan foljer en beskrivning av vilka konsekvenser de féreslagna dndringarna kan komma att fa
pa de verksamheter som berors. Beskrivningen utgar i stort fran de fragestillningar som anges i
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Notera att
konsekvenserna giller bAde ADR-S och RID-S.

3.1 Problembeskrivning

FN/OTIF utvecklar och reviderar fortlopande bestaimmelserna i ADR/RID och vartannat ar
fattar FN/OTIF beslut om dndringar. Detta medfor i sin tur att det vartannat ar finns ett krav
pé att revidera de svenska foreskrifterna. De nu foreslagna foreskrifterna foranleds av en sddan
revidering och komplettering av ADR/RID.

Samtidigt har MSB édndrat vissa av bestimmelserna i bilaga S till ADR-S och RID-S, det vill
sdga de bestimmelser som endast géller for inrikes transporter i Sverige och har godkints av
EU-kommissionen. Dessutom foreslas dndringar i paragraf 5 i de inledande foreskrifterna som
handlar om kontroll genom behériga organ.
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3.2 Alternativa Iosningar

Sverige ar fordragspart till ADR respektive fordragsstat till COTIF (RID), vilket innebar att
bilagorna A och B (ADR) respektive bilaga 1 (RID) ska tillimpas vid internationella transporter
pa land av farligt gods som sker i Sverige. Enligt rddets direktiv 2008/68/EG av 24 september
2008 om transport av farligt gods pa vig, jirnvag och inre vattenvéigar ska Sverige dessutom
tillampa de internationella bestimmelserna vid inrikes transport av farligt gods pa vig och pa
jarnvag.

De enda mojligheter till alternativa 16sningar ar de bestimmelser som anges i bilaga S. Dessa
alternativa losningar maste rymmas inom de ramar som direktiv 2008/68/EG anger och
godkédnnas av EU-kommissionen i en sirskild procedur. Syftet dr att minimera antalet
nationella avvikelser gentemot de internationella bestimmelserna. Bilaga S innehéller samtliga
avvikelser som godkints och som giller vid inrikes transport inom Sverige. Dessa avvikelser
modifierar eller kompletterar bilagorna A och B (ADR) och bilaga I (RID). Sverige har ingen
mojlighet att foreskriva om ytterligare avvikelser.

3.3 Vilka berors av forslaget

Foreslagna foreskrifter beror verksamheter och aktorer i Sverige som ar delaktiga i transport av
farligt gods. Hit raknas bland annat avsdndare, mottagare, tillverkare av tankar och
forpackningar samt transportérer. MSB har ingen mojlighet att uppskatta det totala antalet
som berors, eftersom det generellt inte forekommer ndgon anmaélnings- eller tillstandsplikt for
den som transporterar eller avsander farligt gods. Foreslagna foreskrifter beror till viss del d&ven
de myndigheter som utovar tillsyn 6ver transport av farligt gods pa vig respektive jarnvag, vilka
utpekas i 10 § i férordningen (2006:311) om transport av farligt gods.

I Sverige ska de flesta som i sin verksamhet avsiander eller utfor transporter av farligt gods ha
en sikerhetsridgivare. Sikerhetsradgivaren ska se till att foretaget foljer bestimmelserna och
vidtar de dtgarder som krivs for att forebygga olyckor i samband med transport av farligt gods.
Det finns vissa undantag fran kravet pa siakerhetsradgivare, bland annat for mangder som pa
visst satt dr begransade per transportenhet eller forpackade i tillrackligt sm& mangder.

Omkring 3400 foretag (med olika organisationsnummer) har idag sikerhetsradgivare och
berors av de reviderade foreskrifterna. Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt
gods enligt ndgot undantag i ADR-S/RID-S dar kravet pa sdkerhetsradgivare inte finns, men de
kan likvil beroras av dndrade foreskrifter. Det finns dessutom ett morkertal avseende foretag
som inte har anmailt sdkerhetsradgivare till MSB trots att de omfattas av bestimmelserna.

I dagsldget finns 263 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkanda av MSB for att bedriva
forarutbildning. Anordnarna har i sin tur 1-32 anstillda larare. Storsta anordnaren ar
forsvarsmakten som har totalt cirka 227700 anstillda. Alla dessa personer arbetar inte med
farligt gods utan endast ett fatal. De flesta forare som transporterar farligt gods i vagfordon
maste genomga utbildning med tillhorande prov. I dag finns ca 56400 forare (registrerade
ADR-intyg) som har avlagt godkant prov. Alla dessa forare berdrs inte av forslaget eftersom alla
inte arbetar med att transportera farligt gods.

Akerindringen i Sverige bestar av cirka 10 000 8kerifretag varav drygt 5000 dr medlemmar i
Sveriges Akeriforetag. Sveriges Akeriforetag uppskattar grovt att ca 1500 &kerier dr inblandade
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itransport av farligt gods. Det finns ingen information om hur ménga &kerier som ar
registrerade utanfor Sveriges granser som utovar yrkesmassiga inrikes godstransporter, s.k.
cabotage. Enligt en grov uppskattning fran Sveriges Akeriforetag har foretagen som
transporterar farligt gods mellan 1-200 anstillda och antalet fordon hos dkerierna ar mellan ca
1-100 stycken. Vissa foretag tar i sin tur hjélp av bemanningsforetag som hyr in bilar och ékare
vilket innebar att information inte kan fas fram.

Branschorganet IKEM (Innovations- och kemiindustrierna i Sverige) har 1400 medlemsforetag
med 77 000 medarbetare inom kemi-, plast- och materialbranscherna. IKEM uppskattar grovt
att runt 1100 medarbetare dr inblandade i transport av farligt gods. IKEM foretrader savil
svenska som utlandsigda foretag.

Transportindustriférbundet ar ett branschforbund som organiserar godstransport- och
logistikforetag i Sverige och har 107 medlemsforetag. Av dessa ar cirka hilften inblandade i
transport av farligt gods. De 4-5 storsta medlemsforetagen har ca 3000 anstillda vardera pa
sina terminaler. Transportindustriférbundet uppskattar att de minsta medlemsforetagen har
ett hundratal anstillda. Dessutom har medlemsforetagen (speditérerna) underleverantorer i
form av akerier. For information om dessa foretag hanvisas till stycket ovan angdende
information om Sveriges Akeriforetag.

Antalet privatpersoner som pa ndgot sitt kan beroras av bestimmelserna boér uppskattningsvis
vara ca 6,5 miljoner. I Sverige fanns ar 2019 6,5 miljoner nationellt utfardade B-korkort
(personbil och litt lastbil). Forutom dessa berors dven privatpersoner som har korkort
utfirdade i annat land. Antalet kérkort utfardade i annat land finns det ingen uppgift pa.

Specifikt for Bilaga S, ADR-S

Avsnitt 10.1.1

Vid den remiss som skickades ut infor 2015 ars utgava av ADR-S, informerade MSB om att
overgangsbestimmelserna i avsnitt 10.1.1 kommer att tas bort efter den 31 december 2020.
Inga remissvar inkom som berérde inforandet av slutdatum i 10.1.1. Aven infor 2013 &rs utgava
informerade MSB om att ett slutdatum skulle introduceras i efterféljande utgéva.

Overgangsbestimmelserna bestir av nationella ldttnader och berdr vissa ildre tankar,
batterifordon och slamsugartankar. Slutdatumet innebér att dessa tankar och fordon inte far
anvandas for transport av farligt gods efter den 31 december 2020. Den priméra orsaken till
utfasningen av dessa dldre tankar och fordon ar sikerhetsaspekten, diar dessa tankar inte har
kontrollerats pd samma sétt som nyare tankar och fordon infor tillverkningsgodkédnnandet.
Bland annat kan det inte sdkerstillas att svetsarna pa tankar rontgats for att utesluta
forekomsten av inviandiga sprickor eller porer.

Inf6r inférandet av ett slutdatum i 10.1.11 2015 ars utgava av ADR-S, undersokte MSB i vilken
omfattning 6vergéngsbestimmelserna tillimpades. MSB fick d& en uppskattning fran de
svenska kontrollorganen 6ver hur ménga tankar som kan omfattas av dessa nationella
lattnader. Vid denna tidpunkt, dvs. under perioden 2013-2014, uppskattades att antalet
berorda tankar understeg 10 stycken och antalet slamsugartankar bedomdes uppga till mellan
20-25 fordon. Denna uppskattning vad giller antalet tankar har dock férandrats under de
senaste tva aren, och kontrollorganen bedémer nu att cirka 100 sddana tankar kan beroras.
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Vad giller slamsugare i 10.1.1.4 respektive 10.1.1.5 gors bedomningen att 26-41 fordon kan
beroras.

Enligt uppgift har ménga av de aktorer som tillimpat ldttnaderna i del 10 anpassat sig till det
faktum att dessa tankar inte far anvandas efter 2020, och investerat i tankar som uppfyller
géllande krav i ADR.

Kostnaderna for en ny tank varierar och kan ligga mellan 140 000 — 240 000 Euro beroende pa
storlek, antal axlar och utrustning. Det finns dven ett utbud av godkanda tankar och tankfordon
pa begagnatmarknaden for vilka kostnaden &r betydligt 14gre dn for nya tankar och tankfordon.

Avsnitt 10.1.5 - tillsatsbromsar

Kontrollorganen har konstaterat att det inte finns nagra fordon i Sverige som berors av att
overgangsbestimmelserna i 10.1.5 upphor att gélla den 31 december 2020.

Specifikt for Bilaga S, RID-S

Bestammelserna i kapitel 10.5 i RID-S giller for vissa amnen som enligt ADR-S har tilldelats en
sarbestimmelse om 6vervakning. Tre av dessa sarbestammelser innehéller ett ovillkorligt krav
pa 6vervakning. De fyra &mnen som tilldelats S16, dvs. UN 3111 och UN 3112 som &r organiska
peroxider och UN 3231 och UN 3232 som ér sjdlvreaktiva &mnen, ar dock inte tilldtna for
transport pa jarnvag och bestaimmelserna far av den anledningen ingen effekt i RID-S. For de
dmnen som tilldelats S1 (explosiva &mnen och féremaél) respektive S21 (radioaktiva &mnen) ska
dock overvakning alltid ske enligt ADR-S. Texten i bilaga S har darfor harmoniserats for att
kravet pa 6vervakning dven ska gélla vid nationell transport pa jarnvag.

3.4 Overensstimmelse med reglering enligt Europeiska unionen

Forutom de mgjligheter till lattnader som finns i bilaga S, foljer foreskriftsforslaget helt den
reglering som anges av Europeiska unionen. Se vidare under avsnitt 1. Bakgrund.

3.5 Kostnader

Med visst undantag for den separata redovisning som anges for avsnitt 10.1.1 ovan har MSB
ingen mojlighet att uppskatta kostnader som de foreslagna foreskrifterna medfor dé det inte ar
kant

¢ hur ménga foretag som berors, eller

e vilka 4mnen, mangder eller typ av produktinneslutning som anvénds.

Dessa uppgifter ar inte heller mgjliga att f fram fran branschorganisationer da alla foretag inte
ar anslutna till sdidana organisationer.

3.6 Tidsatgang

MSB bedomer att ett utbildnings- eller informationsbehov motsvarande 1-6 timmar kan
behovas for personer som dagligen hanterar bestimmelserna i ADR-S/RID-S oavsett
foretagens storlek. Antalet foretag och personer som omfattas samt kostnaderna for insatserna
ar svara att kvantifiera.
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Utbildnings- och informationsbehovet bor kunna hanteras internt, till exempel av foretagens
sakerhetsradgivare. I sdkerhetsradgivarens ansvar ligger att se till att berérd personal far den
utbildning och information som kravs for att kunna utfora sina arbetsuppgifter.

D4 det stills hogre krav pa sdkerhetsradgivarens kunskap, bedomer MSB att en arbetsinsats
motsvarande 5-10 timmar kravs for sdkerhetsradgivarnas inlarning. Antalet foretag (med olika
organisationsnummer) med utsedd sidkerhetsradgivare ar ca 3400 och antalet godkdnda
sakerhetsradgivare uppskattas till ca 530 st.

I dagsléget finns cirka 263 utbildningsanordnare i Sverige som ar godkdnda av MSB for att
bedriva s.k. férarutbildning. Utbildningsanordnarnas larare behover en viss inlarning till foljd
av dndringarna.

Personal hos de myndigheter som bedriver tillsyn 6ver tillampningen av foreskrifterna bedoms
ha ett utbildningsbehov av 1,5 arbetsdagar for att sitta sig in i de reviderade foreskrifterna.
Inom polisen kan det rora sig om 100-150 personer och for Kustbevakningen ca 20-30
personer. Tillsynen av jirnvagstransporter utfors av Transportstyrelsen och dar omfattas
endast ett fatal personer.

3.7 Informationsinsatser

Infor de internationella métena inom FN samrader MSB kontinuerligt med berérda
branschorganisationer och myndigheter genom samradsméten, andra motesgrupperingar och
specifika informationsutbyten for att kunna limna Sveriges staindpunkt pa de olika forslagen
om adndringar innan beslut fattas. Efter varje avslutat mote informerar MSB dels pad hemsidan
dels via riktad information till branschorganisationer och myndigheter resultatet av métena. 1
ljuset av detta samt att de gillande foreskrifterna ADR-S och RID-S 2019 far tillimpas under en
overgangsperiod till och med den 30 juni 2021 bedomer MSB att foretagen har mojlighet att
skaffa sig kunskap om kommande dndringar i god tid.

MSB bedomer att ett visst informationsbehov finns trots de samrad som dger rum. For att
underlatta utbildnings- och informationsinsatserna avser MSB att via myndighetens
“Nyhetsbrev” (e-brev) och hemsida, informera évergripande om de mest visentliga
forandringarna. Vidare kommer befintligt informationsmaterial att successivt revideras i
enlighet med dndringarna. MSB planerar att anordna en informationstraff under forsta
halvaret 2021 i syfte att informera om de dndringar som inforts i féreskrifterna. Dessutom
kommer MSB att informera Polismyndigheten och Kustbevakningen i borjan av 2021 om de
nya dndringarna som &r relevanta for deras verksamhet.

Sarskilda informationsinsatser till smaforetag ar inte planerade. Alla aktérer har moéjlighet att
anmala sig till MSB:s informationstraff, vilken dven kan foljas kostnadsfritt via webb-sdndning.

3.8 Konkurrensforhallanden

Foreslagna bestimmelser géller for samtliga foretag som avsiander, transporterar eller pa nagot
annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vig, i terrdang eller pa jarnvag. I
bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal ldttnader som medger transport av
farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa ldttnader



22 (22)

har bland annat tillkommit for att underlédtta verksamheten for smé foretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods.

Foreskrifterna kan medfora en storre arbetsborda for smé foretag for att tillgodogora sig de nya
andringarna, men bedoms inte innebara nagon snedvriden konkurrens.

3.9 Reglernas o6vriga paverkan

I nuvarande forslag till foreskrifter infors inga dndringar som bedoms innebéra betydande
lattnader fran bestimmelserna for sma eller stora foretag.

3.10 Konsekvenser for sma foretag

Bestammelser i de bada foreslagna forfattningarna géller for samtliga féretag som avsiander,
transporterar eller pa nigot annat satt medverkar i en transport av farligt gods pa vag, i terrang
eller pa jarnvag. Foreskrifterna kan, proportionellt sett for sma foretag, medfora en hogre
arbetsborda for att tillgodogora sig de nya dndringarna. Beroende pa ADR-6verenskommelsens
och direktivets utformning och foredraget om internationell jarnvigstrafik ar det emellertid
inte mojligt att inféra sarregler for dessa foretag.

I bestimmelserna om transport av farligt gods finns ett flertal lattnader som medger transport
av farligt gods utan att hansyn behover tas till hela eller delar av foreskrifterna. Dessa lattnader
har bland annat tillkommit for att underldtta verksamheten for smé foretag som normalt inte
medverkar i en transport av farligt gods eller som till viss del avsdnder eller transporterar
farligt gods i mindre méngder.

Vissa sma foretag har idag sdkerhetsradgivare och berors av de reviderade foreskrifterna.
Forutom dessa finns foretag som transporterar farligt gods enligt ndgot undantag i ADR-
S/RID-S dar kravet pa sidkerhetsradgivare inte finns, men de kan likvil beroras av andrade
foreskrifter. MSB har ingen mojlighet att uppskatta antalet sidana foretag, eftersom det inte
forekommer ndgon anmalningsplikt for den som genomfor transport av farligt gods.

3.11 Efterlevnad av regler

Efterlevnaden av bestammelserna kontrolleras av respektive tillsynsmyndighet enligt vad som
anges i forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.



