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Sammanfattning

For att kommunerna ska kunna utarbeta handlingsprogram och planera
sakerhetsarbetet krivs en bild av de risker for olyckor som finns i
kommunen. Bland annat behéver kommunerna en god och uppdaterad
kunskap om méngden farligt gods som transporteras och vilka
transportvéigar som anvénds.

Statistiska centralbyran (SCB) har pa Rdddningsverkets uppdrag genomfort
en kartlaggning av farligt godstransporter i Sverige under september ménad
2006. Kartlaggningen omfattar transporter pa vig, jarnvag, till sjoss och i
luften. For transporter till sjoss har kartldggningen utokats till att visa vilka
hamnar i Ostersjdregionen dir farligt gods avgér till Sverige eller ankommer
frén Sverige.

Insamling har skett genom brevenkiter samt insamling fran databaser hos
foretag och myndigheter. Medverkan i kartldggningen har varit frivillig.

Svarsfrekvens pa de utsdnda enkéterna var:
vag: 81 procent

jarnvég: 87,5 procent

sj0: 66,7 procent

luft: 78,3 procent

Resultatet redovisas 1 kartor och i tabeller och ska finnas tillgéngligt pa
Réddningsverkets webbplats. Dir kommer resultatet for véig- och
jarnvagstransporter ocksé att finnas som en webbaserad karttjdnst.

Kartorna visar endast tendenser av hur transporterna sker och ska inte
betraktas som den absoluta sanningen. Resultatet piverkas av ett antal
osidkerhetsfaktorer och antaganden. Bland annat har inte alla foretag som
transporterar farligt gods deltagit i undersokningen. Sdsongsvariationer kan
dven paverka resultatet. Resultatet ger endast en bild av transportflodena for
en manad, september 2006, och kan inte riknas upp till helarsbasis.



1. Inledning

Regeringen gav i uppdrag 2006-06-29 (F62005/1439/CIV) at
Réaddningsverket att i samrad med Vigverket, Banverket, Luftfartsstyrelsen,
Sjofartsverket, Statens institution for kommunikationsanalys och Statens
stralskyddsinstitut kartldgga transporter inom Sverige av farligt gods pé vig,
jarnvég, till sjoss och i luften.

Uppdraget ska redovisas till Forsvarsdepartementet senast den 1 september
2007 savitt vdg- och jérnvigs transporter samt senast den 1 november 2007
savitt luft- och sjotransporter. Kartldggningen bor publiceras pa sadant sitt
att kommuner, lénsstyrelser och andra berorda latt kan tillgodogdra sig
innehallet.

Statistiska centralbyran (SCB) har pa Raddningsverkets uppdrag genomfort
en kartlaggning av farligt godstransporter i Sverige under september ménad
2006. Kartlaggningen omfattar transporter pa vig, jarnvag, till sjoss och i
luften. For transporter till sjoss har kartldggningen utokats till att visa vilka
hamnar i Ostersjoregionen dir farligt gods avgér till Sverige eller ankommer
fran Sverige. Underlaget ingar i projektet “Transport of Dangerous Goods in
the Baltic Sea (DaGoB)”, vilket ingar i Europeiska Unionens INTERREG
III B program the Baltic Sea Region Neighbourhood Programme”.

Insamling har skett genom brevenkiter samt insamling fran databaser hos
foretag och myndigheter. Det har varit frivilligt att [imna uppgifter.

Bakgrund

For att kommunerna ska kunna utarbeta handlingsprogram och planera
sdkerhetsarbetet krdvs en bild av de risker for olyckor som finns i
kommunen. Bland annat behéver kommunerna en god och uppdaterad
kunskap om méngden farligt gods som transporteras och vilka
transportvigar som anvénds. Tidigare kartldggningar har genomforts forsta
kvartalet 1994 och fjérde kvartalet 1998 avseende transporter pa vig och
fjarde kvartalet 1996 avseende transporter pa jarnvig. Dessa redovisningar
har utgjort ett viktigt underlag for myndigheters och kommuners risk- och
sarbarhetsanalyser.

Syfte

Syftet med kartldggningen &r att fa battre kunskap om méngden farligt gods
som transporteras och vilka transportvigar som anvénds.



2. Transporter pa vag
Metod

Insamlingsmetod

Insamling av uppgifter genomfordes frimst genom brevenkiter till foretag
som hanterar farligt gods med egna fordon, men dven genom elektronisk
insamling fran bland andra leverantorer av petroleumprodukter.

Antalet foretag som deltog i undersokningen var 3915. Urvalet av foretag
gjordes ur Rdddningsverkets register 6ver foretag med registrerad
sikerhetsradgivare, kompletterat med 25 foretag fran Statens
stralskyddsinstitut. Dessa foretag har dérefter jamforts mot statistikregistret
for fordon for att exkludera de foretag som inte dger egna fordon och darfor
inte genomfort transporten i egen regi.

Undersokningsunderlaget har varit de foretag som under september manad
2006 transporterat farligt gods i egen regi, d v s med egna fordon. Detta for
att erhalla en sa god bild som mgjligt 6ver vilka transportviagar som godset
transporterats.

De flesta transporter av farligt gods utgors av brandfarliga vitskor. Av de
skilet ombads de sex storsta leverantérerna av petroleumprodukter i Sverige
att lamna uppgifter elektroniskt for transporterad méngd av dieselolja,
eldningsolja, bensin och fotogen.

Undersokningen omfattade september ménad 2006 och 3 909 enkiter
skickades ut.

Efterfragade uppgifter’

De uppgifter som efterfrdgades i enkéten var:

e godsets UN-nummer,

e transporterad mingd i kg eller m’,

e nuklider, total aktivitet och antal kollin {f6r transport av radioaktiva
amnen,

e avsindningsort med postnummer,
mottagningsort med postnummer, och

e transportviag (Europavig, riksvég, lansvig).

Transporterad méngd angavs i kg eller m® enligt foljande:

- for forpackningar: bruttovikt (forpackningen ingér),

- for transport 1 tank: nettovikt eller volym,

- f0r transport i bulk: nettovikt,

- for explosiva dmnen och foremal: nettovikt av explosivt &mne.

Avgransningar
Undersokningen genomfordes med foljande avgransningar.

! Enkiten for vigtransporter redovisas i bilaga I.



e Transporter som inte kraver att fordonen mérks med orangefargad
skylt, exempelvis transport av begransad mangd och s.k.
véardeberdknad méngd ("hdgst 1 000 poéng"), ingick inte i
undersokningen.

e Transporter av tdmda, ej rengjorda forpackningar och tankar ingick
inte 1 undersokningen.

e Transittrafik, d v s transporter som vare sig har sin avsidndare eller
mottagare i Sverige, kunde inte undersokas.

e Utldndska foretag ingick inte i undersdkningen.

e Foretag som endast agerar som avsiandare, men inte transporterar
gods 1 egen regi, omfattades inte av undersokningen.

e Foretag som transporterade dieselolja, eldningsolja, bensin och
fotogen at Hydro, JET, OKQS8, Preem, Shell, och Statoil omfattades
inte av undersdkningen, eftersom uppgifter redan erhéllits fran
foretagen. Daremot omfattades foretag som transporterade at ovan
ndmnda foretag som s.k. avhdmtning.

Ruttplaneringssystem

For de flesta enkétsvar fanns uppgift om avsédndnings- och mottagningsort.
Det stora flertalet foretag - 91 procent - hade ocksa ldmnat uppgift om
transportvégar. Dessa foretag stod dock bara for 20 procent av antalet
inrapporterade uppgifter. Det innebar att ca 28 000 av 35 000 uppgifter i
undersdkningen saknade angiven transportvig. For dessa 80 procent har
transportvigarna uppskattats med hjilp av ett ruttplaneringsprogram,
Microsoft MapPoint. I samtliga fall dir avsdndnings- och
mottagningsorterna har varit kdnda har programmets forslag till vagval
anvants.

Genom ett tilldggsprogram genererades en fil med de vignummer som
Microsoft MapPoint foreslog. Denna fil anvéndes i GIS-programvaran
Maplnfo dér vignumren jaimfordes mot vignumren i den digitala
vigdatabas som Viagverket levererat for indamalet. Resultatet blev en
digital ruttdatabas, en kartdatabas, med en digital representation for de
vigavsnitt som ingdr i var och en av de kombinationer av transporter som
saknade uppgifter om transportvig mellan avsandnings- och mottagningsort.
Totalt skapades drygt 10 000 digitala beskrivningar. Eftersom dessa
beskrivningar innehdll viagarna med hela sin strackning, t.ex. en transport
mellan Gévle och Umea inneholl hela E4 fran Helsingborg till Haparanda,
maste en avgransning till den aktuella delstrackan goras. Detta gjordes i
Maplnfo mot underlag av en karta med alla de 2 000 orter som férekom i
materialet.



Avgransningsarbete och granskning utfordes 1 huvudsak manuellt. Den
manuella bearbetningen innebar att vigavsnitt som ¢j ingick i den av
ruttplaneringsprogrammet foreslagna rutten markerades och togs bort. Som
kriterium for noggrannheten i det arbetet géllde att eventuella kvarstaende
fel sdsom véglénkar i vdgkors, inom tdtorter m.m., ej skulle paverka den
tryckta kartprodukten. Skalan for kartering av védg dr 1:2.5 miljoner, medan
avgransningsarbetet gjordes 1 skalomradet 1:200 000. I de fall vigavsnitt
saknades markerades dessa 1 Vigverkets karta och lades till rutten i den
genererade kartan.

Resultatet blev en kartdatabas med transportvigar (delstrackor) mellan olika
avsidndnings- och mottagningsorter i undersdkningen. Till denna databas
lades uppgifter om totala méngden transporterat farligt gods per klass
kopplat till var och en av de delstrickor som finns i databasen.

Evalueringsstudie

For att kontrollera ruttplaneringssystemets trovirdighet har systemets
foreslagna vigar jamforts med de vdgar som foretagen angett som verklig
transportvég. Jamforelsen har gjorts for 1 500 enkétsvar, d v s ca 20 procent,
av totalt 7 000 dér foretagen har angett vigval.

Jamforelsen innebar vissa svarigheter, bland annat forekommer att olika
foretag angett delvis olika vigval mellan samma orter och att vigar
uppenbart saknas i foretagens ldmnade vdgbeskrivningar. For de 1 500
enkétsvaren anvéndes ruttplaneringsprogrammet, Microsoft MapPoint, vars
forslag till viagval jamfordes med foretagens uppgifter genom en manuell
granskning. Resultatet visar att for ca 1 000 enkétsvar (67 %)
overensstammer védgvalen helt men for ca 200 (13 %) var avvikelsen liten.
De fall dér avvikelsen bedomts som liten dr vanligen sadana dér foretagets
uppgifter uppenbart saknar del av strickan eller dér avvikelsen ror sig om
korta strackor. For ca 300 enkétsvar (20 %) var vigvalen olika.



Exempel pa jimforelse av transportvigar.

Rutt Vigval enligt Avvikelse
Foretaget Microsoft MapPoint

Surahammar - Skovde 252,18,20,49 252,18,20,49 Ingen
Falkenberg - Halmstad 6 6,20 Ingen
Skoghall - Vetlanda 236,18,26,31 236,18,48,47,40,4,31 Liten
Vixjo - Landskrona 23,13,113,17 6,20,4,25 Stor
Molndal - Gamleby 40,33,22 6,20,40,4,35,22 Stor
Molndal - Gamleby 40,4,35,22 6,20,40,4,35,22 Ingen

Kommentar:

- Surahammar - Skévde: Ingen avvikelse 1 vigval.

- Falkenberg - Halmstad: Vdg 6 och 20 sammanfaller hela strackan.
Vigvalen enligt Microsoft MapPoint och foretaget var i1 praktiken
likadana.

- Skoghall - Vetlanda: Vig 26 i foretagets beskrivning heter ocksa
48/47 och avser samma vag. Vg 40 och 4 saknades i foretagets
beskrivning, men transporten maste ha passerat Jonkoping ca 1 mil.

- Vixjo - Landskrona: Foretagets vagval var helt olikt Microsoft
MapPoints, men fullt mojligt.

- Molndal - Gamleby: Denna stracka forekom i tva fall. I ena fallet var
vigvalet helt olika mellan Microsoft MapPoint och foretagets
beskrivning. I andra fallet var vigvalet mellan Microsoft MapPoint
och foretagets beskrivning lika med undantag av en kort stricka vig
20 och vég 6 (nagra kilometer).

Resultatet visar att ruttplaneringssystemet ger lika eller néstan lika
transportvdg som den verkliga i 80 procent av fallen. For resterande fall var
vigvalen helt olika.

Detta innebdr att for 22 000 enkédtsvar som saknar transportvég, (exklusive
inom tétort), ges en mot verkligheten vl 6verensstimmande transportvig
via ruttplaneringssystemet. For resterande 6 000 enkédtsvar &r uppgiften om
transportvdg mer oséker.

For brandfarliga vitskor ar osékerheten storst avseende transportvig,
eftersom transportvig angivits endast for 12 procent av transporterna.
Ruttplaneringssystemet har anvénts for resten. For klass 1, 2.3, 4.2, 4.3, 5.1,
7 och 8 finns uppgift om transportvig i genomsnitt 84 procent av
transporterna och ruttplaneringssystemet har tillimpats for ovriga
transporter. For ovriga klasser finns uppgift om transportvig for i
genomsnitt 35 procent av transporterna.




Andelen av den totala mdngden farligt gods som har uppgift om
transportvég dr 10 procent. For resterande 90 procent, 1 110 tusen ton, har
ruttplaneringssystemet anvints. Osékerheten ér storst for brandfarliga
viétskor dér ruttplaneringssystemet har anvénts for 95 procent av
transporterad méangd farligt gods. For klass 1, 2.3, 4.2, 4.3, 5.1 och 5.2 har
ruttplaneringssystemet anvénts for 15 procent av transporterad mangd. For
ovriga klasser finns uppgift om transportvég for i genomsnitt 20 procent av
transporterad mangd.

Sammantaget och for syftet med denna studie har kvaliteten bedomts som
tillracklig for att &ven anvinda ruttplaneringssystemet i de fall déar uppgifter
om viagval saknats.

Resultat

Svarsfrekvens

Svar lamnades pd 81 procent av de utsdnda enkédterna. I denna siffra dr inte
leverantdrer av petroleumprodukter medraknade.

Samtliga sex tillfrdgade leverantorer av petroleumprodukter inkom med
uppgifter.

Totalt [dimnade 22 foretag uppgifter elektroniskt.

Av de svar som inkom pa de utsdnda enkdterna uppgav drygt 63 procent att
de inte hade genomfort vagtransporter av farligt gods under september
mdnad.

Kartering

Av de foretag som utfort transporter under september manad hade drygt 91
procent angett uppgift om transportvig. Men dessa foretag stod dock for
bara en femtedel av antalet inrapporterade uppgifter. Det innebar att ca

28 000 av 35 000 uppgifter i undersdkningen saknade angiven transportvag.
For dessa 80 procent har en uppskattning gjorts av transportvdg med hjilp
av ett ruttplaneringsprogram.

Resultatet av vagundersdkningen presenteras med hjélp av kartor som
askadliggor de overgripande flodena. Flodena dr summerade och visar den
samlade méngden farligt gods i1 bada riktningarna pé varje vigavsnitt. Den
redovisade godsméngden avser bruttovikt for transport av forpackningar,
nettovikt for transport i tank eller bulk och nettovikt explosivt &mne for
transport av explosiva dmnen. Godsméngden har delats in 1 grupper
beroende pd méngden gods och har fargsatts for att tydligare dskadliggora
godsflédena inom olika intervall. Véigverkets viaginformationskarta ligger
till grund for databaslagring.
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Pé kartorna redovisas antal ton farligt gods som transporterats i olika
intervall for respektive klass av farligt gods. Den intervallindelningsmetod
som tillampats for vagkartorna dr likstora intervall. Beroende pa val av
metod kan flodena f3 olika utseende. Likstora intervall anses i denna
presentation ge en lamplig bild 6ver flodena. Antalet intervall for respektive
karta varierar och har anpassats efter hur stora godsvolymerna varit. For
kartan med antal kollin av radioaktiva &mnen har tre intervall valts for att
askadliggora antalet. For kartan 6ver total godsméngd och brandfarliga
vétskor har intervallen avrundats till att innehdlla tva till tre vardesiffror.

En karta redovisas dven for transporter inom ett antal titorter. Dessa
transporter omfattar gods som transporterats inom respektive tdtorts grénser,
d v s avsidndningsorten dr densamma som mottagningsorten. Huvuddelen av
dessa transporter &r transporter av brandfarliga vétskor. For kartan 6ver
transporter inom tétort har lika antal (equal counts) anvénts som
intervallindelningsmetod.

Den 1 oktober 2006 genomfordes en fordndring avseende transport av
fotogen till Arlanda. Denna fordndring innebar att fotogenet bytte
transportsatt och avsidndningsort. Transporten skedde tidigare pa vig fran
Stockholm till Arlanda. From 1 oktober sker transporten pa jarnvig fran
Gaévle till Arlanda. I denna rapport redovisas bade vigtransporterna med
fotogen mellan Stockholm och Arlanda for september ménad och
jarnvagstransporterna mellan Gévle och Arlanda (48 000 ton) under oktober
manad (se avsnitt 3 Transporter pa jirnvig).

Kartorna redogor enbart for flodena av farligt gods. Klasserna beskriver det
farliga godsets egenskaper. Ingen sammanvégning av farligheter och
transportméngder har gjorts. Detta betyder att inga slutsatser kan dras av var
i Sverige riskerna ar storst med flodet av farligt gods som grund.

Det ar inte mdjligt att summera mingden farligt gods pa olika strickor pa
kartorna for att f4 den totala mangden farligt gods inom ett geografiskt
omrade. Detta beroende pa att samma gods kan forekomma pa flera strackor
och vid en eventuell summering riknas da godset dubbelt. Kartorna kan
endast anvédndas for att f4 en uppfattning om mangden farligt gods som
transporteras pé enskilda strackor.
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Antaganden och osakerhetsfaktorer

Kartorna visar tendenser av hur transporterna sker och ska inte betraktas
som den absoluta sanningen.

Resultatet paverkas av ett antal antaganden och osékerhetsfaktorer.

Uppgifter om transportvédg och végval har varit svara for
uppgiftslimnarna att 1dmna. Detta beror bland andra pa att vissa
foretag utfor ett stort antal transporter under en ménad och har svart
att redovisa rutten for respektive transport. I kartldggningen
forekommer foretag med stora fordonsflottor. Dessa foretag har i
vissa fall haft administrativa problem, med att sammanstilla
uppgifter.

Négra foretag har pd grund av uppgiftslamnarbdrdan ldmnat
uppgifter for en kortare period dn en manad. Uppgifterna har direfter
rdknats upp till ménadsbasis.

Alla foretag som transporterar farligt gods har inte deltagit i
undersokningen. Det finns stdrre transportdrer som har valt att avsta
frén att medverka i kartlaggningen.

Sésongsvariationer kan paverka resultatet. Resultatet ger endast en
bild av transportflédena for en manad, september 2006, och kan inte
raknas upp till heldrsbasis. En uppréikning till helar kréver alltfor
stora antaganden. Bland annat krivs att undersokningsperioden ar
representativ for ovriga dret. Vidare maste antagande goras att inga
forandringar sker avseende transportstruktur eller att efterfragan av
farligt gods dndras under &ret.

En granskning av experter fran Statens stralskyddsinstitut (SSI)
avseende resultatet for transporter av klass 7 visar att vissa uppgifter
saknas 1 undersokningen. Resultatet bor beaktas med viss
forsiktighet.

Ruttplaneringssystemet kan i vissa fall ha generat felaktigt vigval
mellan avsdndningsort och mottagningsort.

12



Foljande klasser redovisas 1 tabeller, diagram och kartor. Kartor redovisas i
bilaga II.

Klass Forkortning
Summering av alla klasser Totalt

1 Explosiva @mnen och foremal Klass 1

2.1 Brandfarliga gaser * Klass 2.1

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser * Klass 2.2

2.3 Giftiga gaser * Klass 2.3

3 Brandfarliga vitskor Klass 3

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjélvreaktiva Klass 4.1

dmnen och okénsliggjorda explosiva &mnen

4.2 Sjilvantindande &mnen Klass 4.2

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid Klass 4.3
kontakt med vatten

5.1 Oxiderande dmnen Klass 5.1

5.2 Organiska peroxider Klass 5.2

6.1 Giftiga dmnen Klass 6.1

6.2 Smittférande &mnen Klass 6.2

7 Radioaktiva d&mnen Klass 7

8 Fratande d&mnen Klass 8

9 Ovriga farliga &mnen och foremal Klass 9
Summering av alla klasser - transporter inom Transporter inom
tatort tatort

* Klass 2 redovisas i delklasserna, 2.1, 2.2 och 2.3.
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Tabell 1. Transporterad miangd pé vég fordelad efter klass

Klass Vikt i ton Andel i procent
1 1100* 0.1
21 25047 1.8
2.2 80 736 5.9
2.3 166 0.0
3 959 953 69.6
41 3630 0.3
4.2 429 0.0
4.3 753 0.1
5.1 8 820 0.6
5.2 46 0.0
6.1 1694 0.1
6.2 1819 0.1
7 il .
8 172 767 12.5
9 123 163 8.9
Totalt 1380 124 100

* Nettovikt av explosivt amne anges
** For transport av klass 7 efterfragades antal kollin och redovisas endast i kartorna i

bilaga II.

Diagram 1. Transporterad mingd pa vig fordelad efter klass
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Diagram 2. Transporterad mingd pa vig, exklusive klass 3, fordelad efter klass
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Jamforelse med andra statistikkallor
Avstidmning har gjorts mot Svenska Petroleum Institutets (SPI)

leveransstatistik av dieselolja, eldningsolja, bensin och fotogen for

september manad 2006. Jimforelsen visar att undersokningen vil fangat upp
flodena av dessa amnen.

Tabell 2. Avstamning leveransvolymer SPI, september ménad 2006

SPI, Transporterad Differens
Produkt UN-nr  leveransvolym' godsmingd (i procent)
(1000 m®) (1000 m®)
Bensin 1203 454 469 3%
Diesel (inklusive 1202 476 487 29,

Eldningsolja 1)

'Killa: WWW.Spi.se
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3. Transporter pa jarnvag
Metod

Insamlingsmetod

Insamling har skett genom brevenkiter samt elektronisk insamling fran
databaser hos foretag. Samtliga 16 stycken jarnvéigsforetag som verkar i
Sverige har ingétt 1 undersdkningen.

Undersokningen omfattade september ménad 2006 och 15 enkéter skickades
ut.

Efterfragade uppgifter?

De uppgifter som efterfrdgades i enkéten var:

godsets UN-nummer,

transporterad mingd i kg eller m’,

total aktivitet for transport av radioaktiva &mnen,
avsindningsort,

mottagningsort, och

transportvég (bana pa jarnvignétet).

Transporterad méngd angavs i kg eller m’ enligt fljande:

for forpackningar: bruttovikt (férpackningen ingér),

for transport i tank: nettovikt eller volym,

for transport 1 bulk: nettovikt,

for explosiva amnen och foremal: nettovikt av explosivt &mne.

Avgransningar
Undersokningen genomfordes med foljande avgransningar.

e Transporter av mindre mingd farligt gods, s.k. begrinsad méngd,
exkluderades ur unders6kningen for att minska foretagens
uppgiftslamnarbdrda.

e Transporter av tdmda, ej rengjorda forpackningar och tankar ingick
inte 1 undersokningen.

? Enkiten for jarnvigstransporter redovisas i bilaga 1.
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Resultat

Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen uppgick till 87 procent. Noteras bor att uppgifterna fran
databaser utgor en overvigande andel av de totalt utférda transporterna
under manaden. Av total méngd utgoér uppgifter fran databaser cirka 99
procent. Insamlade uppgifter om mingd fran databaser ar angivna i
nettovikt.

Av de svar som inkom pé de utsdnda enkéterna uppgav 75 procent att de
inte hade genomfort jdrnvagstransporter av farligt gods under september
manad 2006.

Kartering

Resultatet av jdrnvdgsundersokningen presenteras med hjélp av kartor som
askadliggor de overgripande flodena. Flodena dr summerade 1 bada
riktningarna och visar den samlade médngden nettovikt i ton pa varje bandel.
Godsmingden har delats in i grupper beroende pd mangden gods och har
fargsatts for att tydligare dskadliggora godsflodena inom olika intervall.
Banverkets Jarnvéigsnatsbeskrivning 2008 ligger till grund for
databaslagring.

P& kartorna redovisas antal ton farligt gods som transporterats i olika
intervall for respektive klass. Den intervallindelningsmetod som tillimpats
for jarnvéagskartorna dr likstora intervall. Beroende pé val av metod kan
flodena fa olika utseende. Likstora intervall anses i denna presentation ge en
lamplig bild 6ver flodena. Antalet intervall for respektive karta varierar och
har anpassats efter hur stora godsvolymerna varit. For kartan over total
godsméngd och klass 3 har intervallen avrundats till att innehélla tva till tre
vérdesiffror.

Flodena pd jarnvég for september manad har kompletterats med flodet av
fotogen mellan Gévle och Arlanda for oktober manad. Den 1 oktober 2006
genomfordes en strukturfordndring avseende transporter av fotogen till
Arlanda. Transporterna skedde tidigare pa véig fran Stockholm. Fran och
med den 1 oktober sker transporten pd jarnvég fran Gévle. I denna rapport
redovisas bade vigtransporterna med fotogen mellan Stockholm och
Arlanda for september méinad och jérnvigstransporterna mellan Gavle och
Arlanda under oktober ménad.

Kartorna redogor enbart for flodena av farligt gods. Klasserna beskriver det
farliga godsets egenskaper. Ingen sammanvégning av farligheter och
transportméngder har gjorts. Detta betyder att inga slutsatser kan dras av var
1 Sverige riskerna ar storst med flodet av farligt gods som grund.

Det ar inte mgjligt att summera méngden farligt gods pa olika strackor pa
kartorna for att fa den totala méngden farligt gods inom ett geografiskt
omrade. Detta beroende pa att samma gods kan forekomma pa flera strackor
och vid en eventuell summering réknas d& godset att dubbelt. Kartorna kan
endast anvédndas for att fa en uppfattning om méngden farligt gods som
transporteras pa enskilda strickor.
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Antaganden och osakerhetsfaktorer

Kartorna visar tendenser av hur transporterna sker och ska inte betraktas
som den absoluta sanningen.

Resultatet paverkas av ett antal antaganden och osékerhetsfaktorer.

Alla foretag som transporterar farligt gods har inte deltagit i

undersokningen.

Sdsongsvariationer kan forandra resultatet. Resultatet ger endast en
bild av transportflodena for en manad, september 2006, och kan inte
riaknas upp till heldrsbasis. En upprékning till helar kréver alltfor
stora antaganden. Bland annat krivs att undersokningsperioden &r
representativ for Ovriga aret. Vidare maste antagande goras att inga
forandringar sker avseende transportstruktur eller att efterfragan av

farligt gods dndras under aret.

Foljande klasser redovisas i tabell, diagram och kartor. Kartor redovisas i

bilaga III.
Klass Forkortning pa
karta

Summering av alla klasser Totalt

1 Explosiva &mnen och foremal Klass 1

2.1 Brandfarliga gaser * Klass 2.1

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser * Klass 2.2

2.3 Giftiga gaser * Klass 2.3

3 Brandfarliga vitskor Klass 3

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjélvreaktiva &mnen och | Klass 4.1
okinsliggjorda explosiva dmnen

4.2 Sjdlvantindande d&mnen Klass 4.2

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt Klass 4.3
med vatten

5.1 Oxiderande &mnen Klass 5.1

5.2 Organiska peroxider Klass 5.2

6.1 Giftiga dmnen Klass 6.1

8  Fritande dmnen Klass 8

9  Ovriga farliga imnen och foremal Klass 9

* Klass 2 redovisas i delklasserna, 2.1, 2.2 och 2.3.

For klass 6.2, smittforande &mnen, forekom inga transporter under
september manad. For klass 7, radioaktiva &mnen, anges endast mingden i
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enheten ton. Ingen uppgift erholls om total aktivitet 1 det inkomna
materialet. Under september ménad transporterades 27,5 ton av klass 7.
Denna klass redovisas inte pa kartan pd grund av sekretesskal.

Tabell 3. Transporterad mdngd pd jdarnvdg fordelad efter klass

Klass Vikt i ton Andel i procent

1 0.1* 0.0
2.1 23178 11.1
2.2 814 0.4
2.3 7750 3.7
3 112 370 53.9
4.1 147 0.1
4.2 120 0.1
4.3 2 385 1.1
5.1 25039 12.0
5.2 213 0.1
6.1 2721 1.3
6.2 0 0
7 27,5 0.0
8 20 966 10.1
9 12 580 6.0
Totalt 208 311 100

* Nettovikt av explosivt &mne anges.

** For klass 7 erholls inte nagon uppgift om total aktivitet.
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Diagram 3. Transporterad mingd pa jarnvég fordelad efter klass
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4. Transporter till sjoss
Metod

Insamlingsmetod

I huvudsak bygger statistiken pa uppgifter fran Sjofartsverkets
Fartygsrapporteringssystem (FRS). Till detta system ska allt som
lastats/lossats vid svenska hamnar, med vissa undantag, rapporteras. Tolv
rederier var vid undersokningstillfdllet undantagna att rapportera till FRS
och dessa rederier har tillsénts brevenkater.

Undersokningen omfattade september ménad 2006 och 12 enkiter skickades
ut.

Efterfragade uppgifter®

De uppgifter som efterfrdgades i enkéten var:

godsets UN-nummer,

avsiand méngd i kg eller m’,

avsind total aktivitet for transport av radioaktiva dmnen,
mottagen méngd i kg eller m’,

mottagen total aktivitet for transport av radioaktiva dmnen,
avsdndande hamn, och

mottagande hamn.

Transporterad méngd angavs i kg eller m’ enligt foljande:

for forpackningar: bruttovikt (férpackningen ingér),

for transport i tank: nettovikt eller volym,

for transport 1 bulk (tankfartyg omfattas inte): nettovikt,

for explosiva @&mnen och féremal: nettovikt av explosivt &mne.

Avgransningar
Undersokningen genomfordes med foljande avgransningar.

e Tankfartyg har exkluderats ur undersokningen.

e Transporter av tdmda, ej rengjorda forpackningar och tankar ingick
inte 1 undersokningen.

e For hamnar i Ostersjdregionen (exklusive Sverige) redovisas farligt
gods som avgatt till Sverige eller ankommit fran Sverige.

? Enkiten for sjotransporter redovisas i bilaga I
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Resultat

Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen uppgick till 67 procent pa de utsdnda enkédterna, d v s
exklusive uppgifter frdn FRS. Noteras bor att uppgifterna fran FRS utgor en
overvigande andel av de totalt utforda sjotransporterna under ménaden. Av
total méngd utgor uppgifter fran FRS cirka 70 procent. Insamlade uppgifter
om mingd frdn FRS &r angivna i nettovikt.

Av de svar som inkom hade samtliga utfort sjétransporter av farligt gods
under september manad 2006.

Kartering

Resultatet av undersokningen presenteras med hjélp av kartor som
askadliggor vilka hamnar/hamnomriden som lastat och lossat farligt gods.
Den intervallindelningsmetod som tilldmpats for kartorna 6ver hamnar &r
lika antal, equal counts. Beroende pa val av metod kan kartorna fa olika
utseende. Lika antal, equal counts, anses i denna presentation ge en lamplig
bild dver flodet. Vidare redovisas i tabellform respektive hamn med lastad,
lossad och total médngd farligt gods samt méngden transitgods som passerat
hamnen. Transitgods omfattar gods som passerat hamnen och ej hanterats,
d v s inte lastats eller lossats, 1 hamnen.

Noteras bor att det redovisade resultatet dr exklusive transporter med
tankfartyg. Detta innebdr bland annat att stérre méngder av
petroleumprodukter inte forekommer 1 resultatet.

For radioaktiva dmnen anges endast mdngden i enheten ton, med undantag
av tabellredovisningen av enstaka hamnar. Ingen uppgift fanns 1 FRS om
total aktivitet. I de inkomna brevenkiterna redovisades tva transporter med
radioaktiva &mnen och for dessa redovisas total aktivitet som fotnot 1
hamntabellerna.

Kartorna beskriver situationen i svenska hamnar. Dessutom redovisas for
hamnar i Ostersjoregionen, hanteringen av det farliga gods som avgér till
eller ankommit frdn Sverige. Klasserna beskriver det farliga godsets
egenskaper. Ingen sammanvéagning av farligheter och transportméngder har
gjorts. Detta betyder att inga slutsatser kan dras av var i Sverige riskerna &r
storst med flodet av farligt gods som grund.
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Antaganden och osakerhetsfaktorer

Kartorna och tabellerna visar tendenser av hur transporterna sker och ska
inte betraktas som den absoluta sanningen. Resultatet paverkas av ett antal
antaganden och osdkerhetsfaktorer.

Alla rederier som hanterar av farligt gods har inte deltagit i
undersokningen. Det finns rederier som valt att avstd fran att
medverka 1 kartliggningen.

Allt farligt gods som transporterats under perioden har inte
rapporterats till FRS. Detta pa grund av att FRS var under
uppbyggnad.

Viss bearbetning har genomf0rts av uppgifterna fran FRS. Detta pa
grund av att det forekommer kvalitetsbrister i enstaka variablers
fullstdndighet. Bland annat redovisas godsmangden i nettovikt for
samtliga klasser d& variabeln bruttovikt ej varit fullstdndig.
Sésongsvariationer kan forédndra resultatet. Resultatet ger endast en
bild av transportflédena for en manad, september 2006, och kan inte
raknas upp till heldrsbasis. En upprékning till helar kréver alltfor
stora antaganden. Bland annat krivs att undersokningsperioden ar
representativ for ovriga dret. Vidare maste antagande goras att inga
forandringar sker avseende transportstruktur eller att efterfragan av
farligt gods dndras under &ret.
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Foljande klasser redovisas 1 kartor, tabeller och diagram. Kartor och tabeller
redovisas i bilaga I'V.

Klass Forkortning i
tabell

Summering av alla klasser Totalt

1 Explosiva &mnen och foremal Klass 1

2 Gaser Klass 2

2.1 Brandfarliga gaser * Klass 2.1

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser * Klass 2.2

2.3 Giftiga gaser * Klass 2.3

3 Brandfarliga vitskor Klass 3

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjdlvreaktiva @&mnen och | Klass 4.1
okénsliggjorda explosiva &mnen

4.2 Sjdlvantdndande &mnen Klass 4.2

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt | Klass 4.3
med vatten

5.1 Oxiderande dmnen Klass 5.1

5.2 Organiska peroxider Klass 5.2

6.1 Giftiga dmnen Klass 6.1

6.2 Smittférande amnen Klass 6.2

7  Radioaktiva dmnen Klass 7

8  Fritande amnen Klass 8

9  Ovriga farliga imnen och foremal Klass 9

* Klass 2 redovisas dven, dar det dr mdjligt, i delklasserna, 2.1, 2.2 och 2.3.

24




Tabell 4. Hanterad mingd i hamn® fordelad efter klass

Klass Vikt i ton Andel i procent

1 4 532* 2.9
2** 1340 0.9
2.1 807 0.5
2.2 3405 2.2
2.3 690 0.5
3 50 542 32.7
4.1 1297 0.8
4.2 151 0.1
4.3 1534 1.0
5.1 35 362 22.9
5.2 1777 1.2
6.1 8016 5.2
6.2 0 0
7 327 0.2
8 25009 16.2
9 19 913 12.9
Totalt 154 702 100

* Nettovikt av explosivt &mne anges.
** I de fall ddr delklassen inte &r kidnd har méngd redovisats som klass 2.

*** For radioaktiva &mnen anges endast méngden i enheten ton, ¢j i Becquerel.

* Inom Ostersjoregionen: hamnar i Sverige, Finland, Ryssland, Estland, Lettland, Litauen,
Polen, Tyskland och Danmark.
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Diagram 4. Hanterad méngd i hamn® fordelad efter klass

50 000
45 000
40 000
35000
30 000
25000
20 000
15 000
10 000

5000

Ton

1 2212223 3 41424351526,162 7 8 9

Klass

3 Inom Ostersjdregionen: hamnar i Sverige, Finland, Ryssland, Estland, Lettland, Litauen,
Polen, Tyskland och Danmark.

26



5. Transporter i luften
Metod

Insamlingsmetod

Insamling skedde uteslutande med brevenkiter som tillsindes 46
flygspeditorer enligt Luftfartsstyrelsens forteckning (juli 2006) 6ver
sdkerhetsgodkénda speditdrer.

Undersokningen omfattade september ménad 2006 och 46 enkéter skickades
ut.

Efterfragade uppgifter®

De uppgifter som efterfrdgades i enkéten var:

godsets UN-nummer,

avsidnd méngd i kg eller liter,

mottagen mangdi kg eller liter,

nuklider, total aktivitet och antal kollin for transport av radioaktiva
amnen,

avsdndande flygplats,

e mottagande flygplats.

Transporterad médngd angavs i kg eller 1 liter enligt foljande.

- for forpackningar: bruttovikt (forpackningen ingér),
- for explosiva dmnen och foremal: nettovikt av explosivt &mne.

Avgransningar
Undersokningen genomfordes med foljande avgransningar.

2% 9

e Transport av s.k. ’consumer commodities”, ”excepted quantity” och
’limited quantity” ingick inte i undersdkningen.

e Transporter av tdmda, ej rengjorda forpackningar och tankar ingick
inte 1 undersokningen.

% Enkiten for lufttransporter redovisas i bilaga 1.
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Resultat

Svarsfrekvens
Svarsfrekvensen uppgick till 78 procent.

Av de svar som inkom pé de utsdnda enkéterna uppgav 41 procent att de
inte formedlat nigra flygtransporter av farligt gods under september manad
2006.

Kartering

Resultatet av flygundersdkningen presenteras med hjélp av en karta som
askadliggor vilka flygplatser som avsédnt och mottagit farligt gods. Da
antalet flygplatser som hanterat farligt gods &r f4 och mangderna som
hanterats pa respektive flygplats varierar stort redovisas hanterad méangd 1
klartext pa kartan. For denna karta har ej nagon generell
intervallindelningsmetod kunnat tillimpats. Intervallerna ar anpassade efter
hur stor godsmingd som hanterats. Beroende pa val av metod kan kartan fa
olika utseende. Flodena 1 bada riktningarna, d v s avsidnt och mottaget gods,
ar summerade och visar den samlade médngden farligt gods pé varje
flygplats.

Kartan redogdr enbart for méngden farligt gods som hanterats vid
flygplatser. Klasserna beskriver det farliga godsets egenskaper. Ingen
sammanvégning av farligheter och transportmingder har gjorts. Detta
betyder att inga slutsatser kan dras av var i Sverige riskerna ar storst med
flodet av farligt gods som grund.

Antaganden och osakerhetsfaktorer

Kartorna och tabellerna visar tendenser av hur transporterna sker och ska
inte betraktas som den absoluta sanningen. Resultatet paverkas av ett antal
antaganden och osdkerhetsfaktorer.

e Alla speditorer som hanterar farligt gods har inte deltagit i
undersokningen. Det finns speditorer som valt att avsta frén att
medverka i kartliggningen.

e Sédsongsvariationer kan fordndra resultatet. Resultatet ger endast en
bild av transportflédena for en manad, september 2006, och kan inte
raknas upp till heldrsbasis. En uppréikning till helar kréver alltfor
stora antaganden. Bland annat krivs att undersokningsperioden ar
representativ for ovriga dret. Vidare maste antagande goras att inga
forandringar sker avseende transportstruktur eller att efterfragan av
farligt gods dndras under &ret.

e En granskning av experter fran Statens stralskyddsinstitut (SSI)
avseende resultatet for transporter av klass 7 visar att uppgifter
saknas i undersokningen. Resultatet bor beaktas med viss
forsiktighet.
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Foljande klasser redovisas i en karta, tabeller och diagram. Karta och
tabeller redovisas i bilaga V.

Klass Forkortning i
tabell

Summering av alla klasser Totalt

1 Explosiva &mnen och foremal Klass 1

2.1 Brandfarliga gaser * Klass 2.1

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser * Klass 2.2

2.3 Giftiga gaser * Klass 2.3

3 Brandfarliga vitskor Klass 3

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjdlvreaktiva @&mnen och | Klass 4.1
okénsliggjorda explosiva &mnen

4.2 Sjdlvantdndande &mnen Klass 4.2

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt | Klass 4.3
med vatten

5.1 Oxiderande &mnen Klass 5.1

5.2 Organiska peroxider Klass 5.2

6.1 Giftiga &mnen Klass 6.1

6.2 Smittférande amnen Klass 6.2

7  Radioaktiva dmnen Klass 7

8  Fritande amnen Klass 8

9  Ovriga farliga imnen och foremal Klass 9

* Klass 2 redovisas i delklasserna, 2.1, 2.2 och 2.3.

29




Tabell 5. Hanterad méngd pé svenska flygplatser fordelad efter klass

Klass Vikt i kg Andel i procent

1 391* 1.4
2.1 2 0.0
22 557 1.9
2.3 0 0
3 2304 8.0
4.1 420 1.5
4.2 181 0.6
4.3 0 0
5.1 2 0.0
5.2 4 0.0
6.1 61 0.2
6.2 2 0.0
7 ™ }
8 4747 16.4
9 19 964 69.1
Totalt 28 882 100

* Nettovikt av explosivt &mne anges.

** Total aktivitet for klass 7 var 3 266 GBq och antal kollin 237 stycken.

Diagram 5. Hanterad mingd pa svenska flygplatser fordelad efter klass
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6. Bilagor

| Enkater

|l Kartor vag

[l Kartor jarnvag

IV Kartor och tabeller sjo
V Kartor och tabeller luft
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