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Bakgrund 

- IMO direktiv: SECA – 2015; Globalt – 2020

- Begränsad kunskap om nya lågsvavliga bränsle

- Utmaningar vid utsläpp 

- Påverkan på miljö

SECA: 1% →0,1% Globalt: 3,5% →0,5%



• Ny typ av marinbränsle 
framtaget för att uppfylla 
svavelkravet

• En blandning av olika 
oljekomponenter, destillat och 
residual

• ISO 8217 kraven för destillat 
bränsle utom 2 parametrar: 
viskositet & pour point.  

• Såldes som residuas

Vad är lågsvavliga fartygs bränsle?



• Syftet - att utreda egenskaper hos de nya 
typer av lågsvavliga fartygsbränsle, hur 
de beter sig och förändras vid utsläpp 
samt ta fram rekommendationer  för de 
bästa möjliga metoder för 
omhändertagande

• Fyra arbetspaket

• Representanter från sex länder 

• 1.1.2021 – (31.12.2021) 30.06.2022



Resultat: 
WP 2 – Compilation of knowledge 
• 13 oljeprover (2l)

• 2 ULSFO/ 11 VLSFO

• 3 fasta @ rumstemperatur

• 7 länder

• Från raffinaderi och bunker 
leverantörer

• De flesta var ”blends”



Resultat: WP 3 – Chemical Caracterisation

• Svavelhalt

• Densitet @5⁰C  och @15⁰C 

• Viskositet @5⁰C och @15⁰C 

• Flampunkt

• Pour Point

• Asfaltener & vaxhalt

• Evaporation rate



Resultat: WP 3 – Chemical Caracterisation



Simulation of weathering
• Vädringstester: avdunstning, 

emulgering, dispergering

• 3 VLSO

• Färsk, vädrat, emulgerat olja

• Polludrom, Cedre



Resultat: WP4 – Respons options
• Mekanisk upptagning

• Dispergering

• In-situ burning

• Shoreline Clean-up

VLSFO: 0,47 S,            Pour Point +3⁰C, viscosity 250 cSt 



Sammanfattning: 

• Svårt att få exakt samma olja och i större volym. 6m³

• Olika ”bathches” har olika egenskaper

• ”Blending” – innan och efter olja har lämnat raffinaderi

• Bred variation i egenskaper

• Handelssjöfart – pris och svavelhalt

• Ostabil oljemarknad - (HFO vs LSFO vs MGO)

• Saknas kunskap om oljor ombord



Tack att ni lyssnade! 

jelena.savic@kustbevakningen.se 


