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INF.7 (Sekretariatet) Motesschema

2.84:e motet med Inland Transport Committee

Rapporten kommer att publiceras har Rapport fran moétet med Inland Transport Committee (ITC), som holls i
Geneve 22-25 februari 2022.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informeras om statusen for ADR, dndringsprotokollet fran 1993 samt sarskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9.

Sedan foregdende mote har inga dndringar skett gillande statusen for ADR-6verenskommelsen vilket betyder att antalet medlemslander uppgar till
52. Efter att Georgien undertecknade andringsprotokollet den 29 december 2021, sd uppgar nu antalet undertecknande lénder till 40.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

ECE/TRANS/WP.15/255 (para. 33) +

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2022/2 (OTIF secretariat)

Extra stora tankcontainers: manhél och domluckor 6.8.2.2.4

(Kvarstaende fraga fran novembermotet med WP.15)

P& jointmotet i mars 2021 antogs ett forslag om konstruktionskrav gillande provtryck for manhal och domluckor pa extra stora tankcontainrar for
RID/ADR 6.8.2.2.4 (hdgra kolumnen). Forslaget antogs med reservation att sitta den foreslagna texten inom hakparentes i vintan pa att en definition for
extra stora tankcontainrar antagits. Vid motet med Joint i mars 2022 antogs texten efter vissa justeringar.

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/162 (para. 15) +

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2022/12 (Liquid Gas Europe)

Mairkning av tankar som transporterar kondenserade brandfarliga gaser och som ir forsedda med séikerhetsventiler
(Kvarstaende fraga fran novembermaotet med WP.15)

Den s.k BLEVE-arbetsgruppen har enligt uppdrag fran Joint-métet tagit fram bestammelser for att forhindra en BLEVE i handelse av brand vid
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tanktransport av brandfarlig viatska och gas. Detta dokument innehéller forslag pa markning av tankar utrustade med siakerhetsventiler i syfte att
underlatta for raddningstjansten. Ytterligare ett forslag presenterades genom INF.20 vilket, efter vissa dndringar, antogs av Joint-motet i mars 2022.

ECE/TRANS/WP.15/255, paragraph 32 and annex III

Referenser till nya eller uppdaterade standarder

(Kvarstaende fraga fran novembermotet med WP.15)

Vissa referenser till standarder som behover uppdateras i ADR kvarstar att ta beslut om. Anledningen ar att beslut om dndring méste invinta att respektive
standard har publicerats.

Andringar antagna av Joint vid deras méte i mars 2022 kommer ocksi att gis igenom. Officiell rapport kommer att publiceras
hér.

INF.5 (Sekretariatet)

INF.9 (Sekretariatet)

INF.10 (Sekretariatet)

INF.15 (Liquid Gas Europe) (Korrigering av texter antagna av Joint)

INF.17 (OTIF) (Safety valve mark: Andring for harmoniserad lydelse i RID)

5.Forslag till andringar i ADR

(a) Konstruktion och godkénnande av fordon

2022/4 9.2.2.2 Kablar
(Nederlanderna) Forslaget har utarbetats av den arbetsgrupp som ser 6ver bestaimmelser for el-/hybridfordon.

For att mota den tekniska utvecklingen kommer de standarder som ADR hénvisar till vad géller fordonets kablar, ISO 6722 och
ISO 14572, att ersittas av nya standarder. Arbetsgruppen foreslar darfor att hanvisningarna i de tredje styckena i 9.2.2.2.1 respektive
9.2.2.2.2 1 ADR kompletteras med numren pa de nya standarderna enligt foljande:

9.2.2.2.1
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“The cables shall be in conformity with standard ISO 6722-1:2011+ Cor 01:2012-6x, ISO 6722-2:2013, ISO 19642-3:2019, ISO
19642-4:2019, ISO 19642-5:2019 or ISO 19642- 6:2019.”

0.2.2.2.2

“The additional protection is complied with if multicore cables in conformity with ISO 14572:2011, ISO 19642-7:2019, ISO 19642-8,
IS0 19642-9 or ISO 19642:10:2019 are used or one of the examples in figures 9.2.2.2.2.1 to 9.2.2.2.2.4 below or another
configuration that offers equally effective protection.”

En 6vergripande redovisning 6ver de nya standardernas innehéll aterges i dokumentet.

2022/5

(Nederlanderna)

INF.12 (OICA)

INF.14 (Tyskland)

INF.18 (Informal
WG on BEV

Batteridrivna fordon
Forslaget har utarbetats av den arbetsgrupp som ser 6ver bestimmelser for el-/hybridfordon samt véitgasdrift. Fragan om
vatgasdrift innebar ett betydligt storre arbete och ar inte fardigt. Dokumentet koncentrerar sig darfor pa eldrift.

Utvecklingen inom elektrifiering gar snabbt framaét vilket gjort arbetet komplext. Olika fragestallningar har darfor fordelats
mellan flera subgrupper. Det man har konstaterat ar att sjilva systemet for eldrift i ett fordon ar minst lika sikert som de
system som finns for forbranningsmotorer.

Vad betriffar brandrisker i AT-fordon ar toleransen négot hogre én for FL-fordon. Arbetsgruppen har darfor i forsta hand lagt
fokus pa att bestimmelser som tillater batteridrift for AT-fordon infors i ADR 2023. Detta skulle dessutom bereda mgjlighet att
samla in vardefull erfarenhet. Forslag till bestimmelser ses i dokumentets bilaga I.

Arbetet med FL-fordon kraver fortfarande mer arbete och var inte fardigstillt inom den tid vilken officiella dokument maéste
publiceras for att kunna fatta besluta om pa det kommande motet. Dokumentet innehaller trots detta dven forslag som géller
FL-fordon, se bilaga II. Forhoppningen ar att arbetet blir klart innan métet hélls, och att kompletterande fakta kommer att
publiceras i form av inofficiella dokument.

OICA stodjer principen att tillata batteridrift men ldimnar synpunkter pa de forslag pa krav som finns i 2022/5. De lamnar bl.a.
forslag till riktlinje vid det fortsatta arbetet med att utveckla bestimmelserna gillande eldrift for AT-fordon. Dessa handlar dels
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om att ensa terminologin med UN-reglementena for fordon och dels har de synpunkter pa vissa foreslagna krav dar de anser att
tillfredsstillande sdkerhet redan finns och att dessa darfor kan tilldtas/ej regleras ytterligare.

OICA vill dven diskutera 6vergangsperioderna for inforandet av de nya bestimmelserna.
Genom INF.14 stodjer Tyskland arbetet men anser att ytterligare arbete behover goras innan bestimmelserna fors in i ADR.

INF.18 ar ytterligare rapportering fran arbetsgruppen géllande elektriska fordon, bade vad galler eldrift och vitgasdrift.
Dokumentet innehéller dven vissa mindre justeringar av den text de foreslar genom 2020/5.

INF.3 (OICA)

BLEVE - Synpunkter gillande forslag pa nya krav
Vid férra motet antogs nya bestaimmelser for att begransa risken for BLEVE. Det framkom da att ytterligare diskussioner bor
hallas for att ev. komplettera dessa.

For att bereda tillverkarna tid att anpassa sig till de kommande kraven vill dock OICA att ytterligare andringar, och helst 4ven
de redan antagna bestimmelserna, fors in forst i 2025 ars utgava av ADR. Detta skulle 6ka majligheten for att fler typer av
losningar hinner utvecklas. Det vore dven en fordel om den begransning av brand som asyftas med bestammelserna snarare
diskuteras med avseende pa det kompletta och kompletterade fordonet, dn att fokusera pa skydd av chassi respektive hytt. En
analys for att battre ringa in och reglera det faktiska behovet och atgiardernas effekter vad giller spridning av brand vore ocksa
onskvard for att t.ex. kunna sitta en grans for virmeflodet.

(b) Ovriga forslag

2022/2 (Tyskland)

Kapitel 8.4 samt S-bestimmelser med 6vervakningskravi 8.5
Tyskland anser att bestimmelserna om 6vervakning ar 6verflodiga da detta lampligare regleras i kapitel 1.10. De lyfte
diskussionen redan forra motet men aterkommer nu med ett reviderat forslag efter beaktande av inkomna synpunkter.

Vad betraffar kapitel 8.4 foreslar de att detta raderas helt. Dels ar det normalt sett inte mojligt att stilla upp fordon pé en

overvakad parkeringsplats eftersom tillgdngen ar s mager, och dels finns det inget uttalat ansvar vem som ska tillse att denna
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typ av uppstillning finns tillginglig. De foreslar dock att 6vervakningskravet for MEMU i 8.4.2 kvarstar, men flyttas till ett nytt
delavsnitt 4.7.2.6.

Tyskland foreslar vidare att S1(6), S14-S24 raderas. Mangdangivelserna ar inte harmoniserade med tabellen 6ver amnen med
hog riskpotential i kapitel 1.10. Dessutom refererar mangdgranserna i kapitel 1.10 till transportenhet, medan 8.5 refererar till
miangd/fordon.

I sitt dokument uttrycker dven Tyskland sitt fulla stod for det gemensamma forslaget fran Sverige och Norge i 2022/3 (se
nedan) och foreslar att deras forslag diskuteras tillsammans med detta.

2022/3 (Sverige

och Norge)

INF.19 (Sverige och

Norge)

Bestiimmelser giillande transportskydd vid transport enligt 1.1.3.6

Sverige och Norge foreslar att alla azmnen som har hog riskpotential fran o kg, ska omfattas av reglerna for transportskydd i
kapitel 1.10 dven nar det transporteras enligt 1.1.3.6. Forslaget omfattar i forsta hand alla amnen som har hog riskpotential fran
0 kg, och i andra hand endast de amnen som tillhor klass 1.

Forslaget diskuterades dven forra motet och fick relativt stort stod. Flera lander ville dock ha mer tid att se 6ver ev.
konsekvenser. Dokumentet har darfor mejlats ut till samtliga lander for att samla in och kunna beakta eventuella synpunkter,
men inga har inkommit.

Genom INF.19 foreslas dven en foljdandring for 1.10.4 samt forslag till 6vergdngsperiod for att ge foretag tid att bl.a. uppratta
skyddsplaner.

INF.4 (Sverige)

Diskussion — 0kat transportskydd
Sverige lyfter tre fragor gillande fysiskt skydd vid transport av klass 1.

1) Bor endast tiackta fordon godkidnnas som EX/II-fordon vilket 4&ven medfor att krav pa 1as i S1(7) alltid géiller?

2) Bor kravet pa las i S1(77) kompletteras med specifikation pa t.ex. skyddsklass eller liknande?

3) Vad avses med kravet pa stoldskydd i 1.10.3.3? Vilken/vilka typer av anordningar, utrustning och system anser motet
vara godtagbart?
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INF.5 (Sekretariatet)

Andringar till antagna texter i dokument 256 fran Joint

INF.6 (Sekretariatet)

INF.11 Riittelser till 22 utgavan av FN-rekommendationerna att fora in i ADR 2023

(Sekretariatet) Vid det 59:e métet med FN:s subkommitté antogs dndringar i forpackningsinstruktion P200 enligt féljande:
4.1.4.1
P200 In table 2, for UN Nos. 1008, 1859 and 2189, in the second row, in column “Special packing provisions”, insert “a”.
Andringarna foreslas nu foras in i ADR 2023.

INF.15 (OTIF 1.8.5.4 Komplettering av olycksrapporten
Vid det senaste motet med Joint beslutades det att en definition for extra stora tankcontainrar ska inféras under definitionen for container
i1.2.1
“"Extra-large tank-container (BTC)" means a tank-container with a volume of more than 40,000 litres that is mainly used for rail
transport due to its size and gross mass.”
OTIF foreslar nu att olycksrapporten i 1.8.5.4 kompletteras med extra stora tankcontainrar under punkten 6 dar férpackningar och olika
lastbarare riaknas upp.

INF.16 5.4.2 Revidering av referensen till IMDG-koden i fotnot 6

(Sekretariatet)

6. Tolkning av texter i ADR

2022/1 (Sverige)

8.2.2 Lirarledd distansutbildning
8.2.1.5 anger att utbildningen ska uppfylla samtliga krav i 8.2.2. Sverige anser att 8.2.2.6.3 (b) indikerar att utbildningen ska
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vara lararledd. Vi kan daremot inte se att bestimmelserna i 8.2.2 forbjuder att lararen genomfor utbildningen péa distans.
Sverige vill nu hora ovriga ldnders tolkning.

INF.8 (Frankrike)

Transport av pyroteknik — notering av nettovikt explosivimne

Pyrotekniska foremal omfattas av klass 1. Sirbestammelse V2 (1), som tilldelats &mnen tillhorande klass 1, anger att kollin ska
transporteras pa fordon som antingen ar godkdanda som EX/II eller som EX/III. Detta innebar att alla amnen och foremal som
tillhor klass 1 ska transporteras pa EX-godkianda fordon och att d& 4ven mangdbegransningarnai 7.5.5.2 ar tillampliga.

Frankrike anser dock att eftersom texten i 7.5.5.2 reglerar nettovikten av explosivimnet, sa skulle detta kunna uppfattas som
att inte omfatta pyrotekniska foremal. Detsamma giller for uppgift om nettovikten explosivimne i godsdeklarationen. De vill
darfor hora motets syn pa om det vore lampligt att infora ett fortydligande att kraven dven omfattar pyrotekniska foremal.

INF.20 (Norge)

EX-fordon - Tolkning av begreppen presenningsforsett respektive tackt fordon
Med anledning av Sveriges INF.4 och de fragor som lyfts gillande méjligheten att endast tillata tackta EX/II-fordon, vill Norge
hora ovriga landers syn pa vilka fordon som anses vara tackta. Exempel ges i dokumentet.

7. Programme of work

Inga dokument har publicerats dn. Arbetsplaneringen for nasta mote, vilket planeras till 8-11 november, kommer att diskuteras.

8. Ovriga fragor
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(a) Circular economy and sustainable use of natural resources (a) Landerna inbjuds att i god tid skicka in eventuell information.
(b) Ovriga fragor (b) Inga dokument har publicerats an.

If time permits, the secretary of the Working Party on Transport Trends and
Economics (WP.5) will present the Sustainable Inland Transport
Connectivity Indicators (SITCIN) (which include a cluster of indicators
related to ADR). See
https://unece.org/transport/documents/2021/07/working-
documents/sustainable-inlandtransport-connectivity-o

9. Godkénnande av rapporten
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