Myndigheten for 2021-11-19 MSB 2021-11701

samhdillsskydd
och beredskap

Rapport fran mote med OTIF:s standiga arbetsgrupp for internationell transport av farligt gods pa jarnvag (RID-
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13th Session of the RID Committee of Experts’ standing working group
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Sverige representerades av Joakim Agas, MSB.

Fargmarkeringarna nedan betyder:
Gron = Positivt resultat (antogs/fardigbehandlat)
Gul = Arbete kvarstar

= Negativt resultat (antogs inte/drogs tillbaka)

1. Faststallande av dagordning

R1D-20018-CE-GTP13 Preliminar dagordning
INF.15 (Sekretariatet) Forteckning 6ver dokument
2. Narvaro

Vid motet deltog representanter frdn Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Italien, Kroatien, Lettland, Litauen, Luxemburg, Nederlanderna, Ryssland,
Schweiz, Slovakien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Tyskland och Osterrike.
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Dessutom deltog Europeiska unionen (EU), Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA) och Organisation for co-operation between railways (0OSJD), samt
intresseorganisationerna European chemical industry council (CEFIC), European rail supply industry (UNIFE), International union for road-rail combined
transport (UIRR), International union of railways (UIC) och International union of wagon keepers (UIP).

3. Harmonisering med den 22:a utgavan av FN-rekommendationerna for transport av farligt gods

2021/1 (Sekretariatet) Utdrag fran rapporten fran det 109:e moétet med WP.15 (Geneéve, 4 till 7 maj 2021) (dokument
ECE/TRANS/WP.15/253)
Sekretariatet har sammanstallt delar av rapporten fran motet med WP.15 i maj 2021 som kan vara av intresse for RID-
arbetsgruppen.
Resultat
RID-arbetsgruppen tog hansyn till &andringar som beslutades av WP.15 for 2023 ars utgava.

2021/2 (Sekretariatet) 109:e motet med WP.15 (Genéve, 4 till 7 maj 2021) — tillagg
Sekretariatet meddelar kompletterande information fran rapporten fran moétet med WP.15 i maj 2021 som kan vara av intresse
for RID-arbetsgruppen.
Resultat
Forslaget om att inkludera MEMU i rapporten om olyckor och tilloud antogs for 2023 ars utgava.

2021/5 (Sekretariatet) Konsoliderade texter antagna av Joint Meeting under 2020 och 2021 samt av RID-arbetsgruppen i november

2020

| detta dokument har sekretariatet samlat alla preliminéra beslut som har fattats av Joint Meeting (gemensam arbetsgrupp for
RID och ADR) och RID-arbetsgruppen och som, vid beslut av OTIF:s fackutskott for RID i maj 2022, kommer att trada i kraft
for RID den 1 januari 2023. Nagra fa delar ar fortfarande inom hakparenteser, vilket innebar att rubricerat méte kommer att
behandla dem igen. Exempelvis handlar det om regler for klapptavlor, Gppningar pa extra stora tankcontainrar, “entry into
service verification” for cisternvagnar som har fatt godkannande fran ERA och om fastsattning av svetsade element pa
cisternvagnar.




2021-11-19 MSB 2021-11701

Resultat

Forslagen till andringar till RID 2023 antogs. Justeringar gjordes i enlighet med dokument 2021/1, 2021/2 och 2021/6.
Enstaka regler behover ater behandlas av Joint Meeting i mars 2022. Enstaka standarder ar fortfarande antagna preliminart da
de &nnu inte ar officiellt publicerade av standardiseringskommittéerna.

2021/6 (Sekretariatet) 110:e moétet med WP.15 (Genéve, 8 — 12 november)
Utdrag fran forslag till rapport fran det senaste métet med WP.15. Se ECE/TRANS/WP.15/2021/R.3 till R.3/Add.5 och
ECE/TRANS/WP.15/2021/R.4 till R.4/Add.1.
Resultat
RID-arbetsgruppen tog hansyn till &ndringarna som beslutades av WP.15 for 2023 ars utgava. Sverige ombads att rikta forslag
om andring av 1.10.4 till Joint Meeting d& det berdr bade ADR och RID.

2021/4 (Sekretariatet) Sakerhetsventiler pd tankar for brandfarliga, kondenserade gaser
I en arbetsgrupp till Joint Meeting har forslag pa atgarder tagits fram for att forebygga BLEVE (Boiling Liquid Expanding
Vapor Explosion) i samband med transport av brandfarlig, kondenserad gas. Bland annat antog Joint Meeting regler om att
tankar och tankcontainrar for brandfarlig, kondenserad gas ska férses med sékerhetsventiler. Huruvida cisternvagnar ska
omfattas av kravet lamnade Joint Meeting over till RID-arbetsgruppen. Sekretariatet vill med sitt dokument diskutera om
samma tekniska krav aven ska galla for sakerhetsventiler som pa frivillig basis monteras pa cisternvagnar.
Resultat
Forslaget antogs for inkludering i RID 2023. Dessutom ska 6vergangsbestammelserna enligt ADR aven foras dver till RID vad
galler cisternvagnar som ar forsedda med sakerhetsventiler som inte uppfyller reglerna. Kvarstar gor aven regler om maérkning,
vilket métet med Joint Meeting i mars kommer att behandla.

INF.4 (UIP) Overgangsbestammelser i relation till 6.8.2.4.6

Det pagar ett arbete i en arbetsgrupp till Joint Meeting om att utveckla gemensamma principer och regler for att kunna
acceptera kontroller och godkdnnanden av tankar som utfors i annan fordragspart an den dar tanken ska registreras. Arbetet &r
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annu inte slutfort och det ar oklart om reglerna kan inféras i RID/ADR 2023 som planerat. Overgangsbestammelser om 10 ar
planeras ocksa. UIP vill med sitt dokument tillata att nuvarande system i RID om att 6msesidigt erkdnna kontroller av tankar
pa cisternvagnar anvands till dess att évergadngsbestammelserna I6per ut. Overgadngsbestammelserna ar dock &nnu inte
antagna, sa UIP:s forslag kan behdva justering nar eller om sa sker.

Resultat
Forslaget antogs med nagra sprakliga justeringar for inkludering i RID 2023.

2021/3 (UIP)

Anpassning mellan ADR and RID gallande kraven pa vilken information som ska visas pa tankar

UIP foreslar att 4.3.3.3.2 i RID ska tas bort, vilket innebar en harmonisering med reglerna i ADR. 1 4.3.3.3.2 finns krav pa att
nar tankar, batterivagnar eller MEG-containrar éverlamnas for transport ska endast de uppgifter synas som anges i 6.8.3.5.6
och ar tillampliga pa den lastade eller nyss tomda gasen, alla uppgifter om andra gaser ska tackas over.

Skalen for detta ar enligt UIP att uppgifterna redan kan fas fran markningen med orangefargade skyltar och
godsdeklarationen. Klapptavlorna som anvands for detta &ndamal kraver enligt UIP ocksa mycket underhall och kan dven vara
skadade, dessutom hander det att tavlorna pa respektive langsida av en cisternvagn visar uppgifter om olika gaser.

Resultat
Forslaget antogs for inkludering i RID 2023. Klapptavlor far emellertid anvandas aven i fortsattningen for att visa uppgifterna.

INF.3 (UIP)

Foljdandringar i relation till dokument OTIF/RID/CE/GTP/2021/3

UIP redovisar ett antal foljdandringar av reglerna i RID om UIP:s férslag i 2021/3 antas av RID-arbetsgruppen.
Foljdandringarna handlar om klapptavlors fastsattning och markning i de fall klapptavlor anvands for att ange foreskrivna
uppgifter pa cisternvagnar.

Resultat
Forslaget antogs med nagra sprakliga justeringar for inkludering i RID 2023.
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INF.11 (CEFIC och UIP)

Forslag hur kapitel 6.8 i RID kan andras for att ta hansyn till extra stora tankcontainrar

Tankarbetsgruppen under Joint Meeting har diskuterat hur extra stora tankcontainrar kan definieras och introduceras i
RID/ADR, men kunde inte enas om en l6sning. Fragan lamnades ater over till RID-arbetsgruppen. En konventionell
tankcontainer har i regel en volym av hégst 36 000 liter och en bruttovikt av 36 ton, samt en langd av upp till 30 fot, medan en
extra stor tankcontainer kan ha en volym av upp till 70 00O liter.

CEFIC och UIP foreslar att en ny definition infors for extra stora tankcontainrar for vatska (BTC), med nedre volymgrans

40 000 liter. Gransen skulle darmed tydligt avgransa BTC fran volymgransen for den normala 1SO-tankcontainern. Dessutom
harmoniserar gransen med volymgransen for kravet pa fallbara manluckor. CEFIC och UIP foreslar ocksa att minsta
vaggtjocklek for BTC ska vara 4,5 mm oavsett val av material, vilket blir en harmonisering med reglerna for cisternvagnar.
Overgangsbestammelser for redan tillverkade BTC som inte uppfyller forslagen behéver ocksa tas fram.

Resultat

Forslagen stoddes principiellt i alla delar av RID-arbetsgruppen. CEFIC och UIP kommer att presentera ett officiellt forslag till
nasta mote med Joint Meeting i mars baserat pd INF.11, eftersom regler om tankcontainrar ar en multimodal fraga. Kvarstar
gor pa vilket satt dessa tankcontainrar ska benamnas. CEFIC och UIP kommer att féresla en benamning. Samtliga forslag ar
planerade for beslut for inkludering i RID/ADR 2023

4. Tolkning av RID

INF.2 (Nederlanderna)

Forteckning av tolkningar och beslut

Nederlanderna foreslar att tolkningar och tillampningar som antas eller diskuteras av RID-arbetsgruppen samlas systematiskt,
sa det ar mojligt att ta del av dem pa ett enkelt satt. Genom ett sddant arbetssatt kan forstaelsen och tillampningen av reglerna
enklare forstas.

Resultat

Sekretariatet erbjod sig att pad OTIF:s hemsida publicera tolkningar och tillampningar som RID-arbetsgruppen enas om
relaterat till RID enbart. Det vill sdga pa samma satt som WP.15 hanterar det. Det ar fragestallaren som ansvarar for att
sammanstélla tolkningen eller tillampningen. Nederldnderna ombads att géra samma framstallan till Joint Meeting. Vad géller
sparbarhet finns redan idag uppgift i rapporterna om vilka dokument som ligger till grund for diskussioner och beslut.
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5. Forslag till &andringar av RID

(a) Kvarstaende fragor

(b) Nya férslag

INF.1 (Belgien) Skyldigheter hos delaktiga i en transport — definition av begreppet anvandare av cisternvagn
Europeiska unionens jarnvéagsbyra (ERA) har tidigare tagit upp problem med hur begreppet anvandare av cisternvagn ar
formulerat i RID i relation till definitionerna i EU:s jarnvagssékerhetspaket. Det saknas dock fortfarande ett forslag fran ERA
till rubricerat méte om hur begreppet skulle behéva justeras. Belgien hanvisar i sitt dokument till ett foérslag som ERA
presenterade till métet med OTIF:s arbetsgrupp JCGE (Joint Coordinating Group of Experts). ERA har forhandsaviserat att
Belgiens forslag inte kan accepteras utifran EU-ratten och att ytterligare justeringar behdvs.
Resultat
Se Resultat till INF.8.

INF.8 (ERA) Forslag angadende ansvar hos anvandare respektive innehavare av cisternvagn

Mot bakgrund av en diskussion i JCGE (Joint Coordinating Group of Experts), foreslar ERA att bade jarnvagsforetag och
innehavare av vagn definieras i RID, och att ansvaret som galler for jarnvagsforetag respektive innehavare av cisternvagn delas
upp i RID. Darigenom blir enligt ERA ansvarsfragan tydlig i kapitel 1.4 i RID och 6verensstammer med EU-ratten. ERA har vid
flera moten patalat att det finns oklarheter mellan reglerna om ansvar i RID och EU:s jarnvagssakerhetspaket. Enligt EU-
ratten maste det bland annat finnas ett avtal mellan foretaget och innehavaren, vilket saknas i RID i dagslaget.

Resultat
Fragan kommer att diskuteras ytterligare, eventuellt vid en informell arbetsgrupp som EU arrangerar. Belgien, Nederlanderna,
Tyskland, Osterrike och UIP stodde inte forslaget da de inte s&g nagra problem med hur RID anger ansvaret for respektive
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aktor och hur EU-ratten ar kopplad till detta. INF.1 fick generellt stdd, men ansags 6verlag inte ge nagra vasentliga
fortydliganden. EU-kommissionen informerade att EU ar skyldigt att rosta emot férslag om @andringar av RID som strider mot
EU-ratt, men valkomnade samtidigt en fortsatt diskussion i fragan for att na en 16sning som alla parter kan acceptera.

INF.13 (Sekretariatet)

Rapport fran det 4:e motet med Joint Coordinating Group of Experts (7 och 8 september 2021)
Dokumentet aterger rapporten.

Resultat
Endast information.

INF.12 (CEFIC)

Forslag om att andra 4.3.2.2.4 for transport av tankcontainrar pa jarnvag

I riskanalysen som BASF utfort om anvandning av extra stora tankcontainrar analyserades om tankens fyllnadsgrad paverkade
transportsakerheten, med resultatet att sa inte var fallet. Enligt CEFIC sker inga skvalprorelser under jarnvagstransport som
leder till risk for exempelvis ursparning eller valtning. CEFIC foreslar darfor att reglerna om fyllnadsgrad i 4.3.2.2.4 inte ska
galla tankcontainrar (regeln finns inte for cisternvagnar), oavsett volym, som enbart transporteras pa jarnvagen. Detta kan
indikeras exempelvis med markning pa tankcontainern och uppgift i godsdeklarationen. Genom férslaget skulle tankcontainrar
som enbart transporteras pa jarnvagen kunna fyllas oaktat 20/80-regeln d&ven om de saknar skvalpskott. Daremot far de inte
transporteras pa vag om de vore dellastade. CEFIC vill med dokumentet 6ppna en diskussion om dmnet.

Resultat

Belgien och Storbritannien stédde forslaget principiellt. Tyskland hade inte en klar uppfattning om forslaget, utan behévde
genomfora mer utredningsarbete. Riskanalysen beddmdes inte heller vara sa fullstandig att enbart den kunde ligga till grund
for att andra reglerna. RID-arbetsgruppen stéllde sig positivt till att fortsatta utreda om regeln om fyllnadsgrad i 4.3.2.2.4 kan
tas bort for transport av tankcontainrar pa jarnvagen. Tyskland, German Center for Rail Traffic Research (DZSF), CEFIC och
Tekniska universitet i Berlin kommer tillsammans att fortsiatta med arbetet och initiera ytterligare nédvandig forskning eller
studier. Aven UIC berérs av arbetet. Ovriga fordragsparter kan formedla eventuella synpunkter pa arbetet till Tyskland.
Arbetet kommer enbart att behandla om regeln kan tas bort for tankcontainrar som anvands pa jarnvagen, fylinadsgraden for
cisternvagnar omfattas inte. Efter det gemensamma arbetet som namnts ovan kommer fragan att ater diskuteras inom RID-
arbetsgruppen och/eller OTIF:s arbetsgrupp for tank- och fordonsteknik.
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INF.14 (Tyskland)

Kommentarer fran ‘German Center for Rail Traffic Research (DZSF)’ pa INF.10 (CEFIC) och INF.12
(CEFIC)

‘German Center for Rail Traffic Research (DZSF)’ lamnar kommentarer pa riskanalysen enligt kommentarerna i INF.10
och INF.12 fran CEFIC.

Resultat

INF.10, INF.12 och IN14 dokumenterar kommentarer pa riskanalysen som BASF utfort i samband med att konceptet
extra stora tankcontainrar utvecklades. Utifran motets diskussioner framstar det klart att fokusomradet for arbetet i
nartid ar att utreda behovet av regeln om fylinadsgrad hos tankcontainrar i 4.3.2.2.4 som enbart transporteras pa
jarnvagen. Tyskland ansag det dessutom viktigt att i detalj ga igenom resultaten i analysen och hur de kan valideras
respektive eventuellt omséttas i regler. I detta sammanhang ar det viktigt att ta hansyn till de praktiska
driftsforhallandena under transport, inklusive vid rangering. | det framtida arbetet kommer OTIF:s arbetsgrupp for tank-
och fordonsteknik att involveras. Workshopen som UIP avser att anordna (se INF.6) under varen 2022 kan ocksa komma att
behandla delar av arbetet.

INF.6 (UIP)

Revidering av bestdmmelserna om skydd av tank vid buffertklattring (sarbestammelse TE 22/TE 25)

UIP har vid tidigare méten tagit upp behov av att revidera bestimmelserna om skydd av tank vid buffertklattring i syfte att
formulera funktionskrav i RID, medan detaljerade regler istallet skulle formuleras i standarder. UIP har fatt principiellt stod
for detta arbetssatt. Arbetet behdver nu ocksa ta hansyn till extra stora tankcontainrar och rangering som anvander DAC
(Digital Automatic Coupling). Dessutom vill UIP ha en diskussion om vilka pakanningar tanken kan utsattas for om vissa krav
vid rangering tas bort, samt om kravet pa minsta avstand fran buffertbalkens plan och tankskalets yttersta punkt kan tas bort.
UIP avser att anordna en workshop om dessa fragor i borjan av 2022 och foreslar att ett méte med OTIF:s arbetsgrupp for
tank- och fordonsteknik anordnas déarefter.

Resultat

UIP tog bland annat upp problem med att kraven i TE22 och TE25 i praktiken inte alltid &r enkla att uppfylla, sarskilt vid
multimodala transporter. Vad galler rangering av extra stora tankcontainrar finns ocksa problem i att tankcontainrar ska testas
vid accelerationer av 2 g, medan storre tankcontainrar nar hogre varden. Introduktionen av DAC maste ocksa hanteras och
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eventuellt behover RID anpassas. Overlag behéver kraven relaterat till pakanningar under transport och rangering diskuteras.
Detta ar en generell utveckling inom jarnvagssektorn och berér inte enbart RID. I RID finns dven fler regler som kan komma i
fraga for revidering, exempelvis i 6.8.2.1.2 och 6.8.3.1.6. Huruvida eventuella nya eller reviderade sakerhetsatgarder ska
framga av RID eller i TSD blir en senare fraga.

UIP kommer att under varen 2022 halla en workshop om fragorna och ska halla RID-arbetsgruppen informerad om arbetets
utveckling. Om workshopen genererar konkreta forslag till &ndringar av RID kommer de att diskuteras av OTIF:s arbetsgrupp
for tank- och fordonsteknik innan RID-arbetsgruppens méte i maj 2022.

6. Harmonisering av RID och SMGS, bilaga 2

INF.9 (OSJD)

Regler for transport av farligt gods — inkludering av kapitel 6.20 i SMGS, bilaga 2, till RID

Organisation for cooperation between railways (OSJD) ar en organisation for samarbete mellan jarnvagarna inom Asien
och delar av dstra Europa. OSJD publicerar i SMGS, bilaga 2, motsvarigheten till RID for transport av farligt gods i deras
medlemsstater. | framtiden kommer kapitel 6.8 till SMGS, bilaga 2, om konstruktion, tillverkning, provning, kontroll
med mera av tankar, att vara identisk med kapitel 6.8 till RID. Kapitel 6.20 kommer daremot att innehalla alla regler for
tankar som ar specifika for transporter inom OSJD:s medlemsstater.

OSJD onskar diskutera om kapitel 6.20 kan inkluderas i RID for att fa transparens och bidra till forenklade transporter
mellan "regelomradena”.

Resultat

Estland, Lettland och UIC utryckte stod for att inkludera kapitel 6.20 fran SMGS, bilaga 2, i RID. Det skulle bland annat
mojliggora transporter enligt RID mellan de baltiska staterna med cisternvagnar som uppfyller kapitel SMGS, bilaga 2,
samt 6ka harmoniseringen mellan de geografiska regelomrédena. Aven EU utryckte stod for atgarder som bidrar till
harmoniserade regler, men hade inte en definitiv asikt i just denna fraga. OTIF och EU skulle radfraga sina
rattsfunktioner om det ur ett rattsligt perspektiv ar mojligt att duplicera regler sa som OSJD foreslar. Kapitel 6.20 kan
ocksa komma att behandlas av OTIF:s arbetsgrupp for tank- och fordonsteknik. OSJD:s forfragan kommer ater att
diskuteras vid kommande méte med RID-arbetsgruppen.
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7. Information fran European Union Agency for Railways (ERA)

INF.5 (ERA) Information fran Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA)
ERA har en staende punkt pa dagordningen dar ERA lamnar information fran arbetet inom EU som kan vara av intresse
for eller krava samordning med RID-arbetsgruppen.

ERA lamnar information om:

e Slutrekommendation om gemensamma metoder for beddomning av jarnvagsoperatorers sakerhetsniva och
sakerhetsresultat pa nationell niva och pa unionsniva (Common Safety Methods for assessing the Safety Level and the
Safety Performance of railway operators at national and Union level (CSM ASLP))

e Utveckling av arbetet att ta fram metoder som forebygger och detekterar ursparning — TSD finns i ERA:s
godkannandeprocess

e Végledning till TSD Vagn om tillampning av 6.8.2.1.2 i RID om bedémning av pakanningar vid jarnvéagstransport ar
klar

e Forteckning av olyckor med transport av farligt gods pa jarnvag som ar anmalda till ERA — i framtiden maste
medlemsstaterna rapportera fler olyckor da kriterierna andras

¢ Ny EU-ratt avseende jarnvéagstransporter

Resultat
Endast information.

INF.7 (ERA) Kommenterar fran Belgiens nationella sékerhetsmyndighet (NSA) pa ERA:s vagledningar om ansokan
om sakerhetsintyg i relation till farligt gods

Mot bakgrund av en diskussion i JCGE (Joint Coordinating Group of Experts), beskriver ERA hur deras vagledningar om
ansOkan om sékerhetsintyg forhaller sig till reglerna om farligt gods. Om jarnvagsforetaget ska bedriva verksambhet i flera
EU-medlemsstater ar ERA den instans som administrerar foretagets sakerhetsintyg, medan antingen ERA eller den
nationella sakerhetsmyndigheten far administrera intyg for foretag som enbart har verksamhet i en stat.
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ERA kommer i sin rutin for att bedoma ansokningar fran jarnvagsforetag kontrollera att foretaget har en godkand
sakerhetsradgivare och ocksa begara att fa ta del av den senaste arsrapporten som verksamheten har utfardat. ERA
kommer i denna process ocksa att ha kontakt med relevant nationell sékerhetsmyndighet (Transportstyrelsen i Sverige)
som i forekommande fall i sin tur behéver ha kontakt med behérig myndighet for RID (MSB i Sverige), om det inte ar
samma myndighet. ERA kommer aven efterfraga om det skett ndgra nationella tillsyner av féretag som kan vara
relevanta for deras bedémning.

Resultat
Endast information.

8. Ovriga fragor

INF.10 (CEFIC) Kommentarer fran BASF pa synpunkterna fran ‘German Center for Rail Traffic Research

(DZSF)’ angadende BASF:s riskanalys av extra stora tankcontainrar

Vid senaste motet med RID-arbetsgruppen presenterade Tyskland en beddmning som ‘German Center for Rail Traffic
Research (DZSF)’ hade gjort av den riskanalys som ar framtagen av BASF och som ligger till grund fér konceptet extra
stora tankcontainrar. I rubricerat dokument lamnar BASF detaljerade kommentarer till Tysklands bedémningar, samt
ytterligare information till varfor riskanalysen &r giltig och relevant.

Resultat
Se Resultat till INF.14 ovan.




