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Bakgrund

Den mellanstatliga organisationen fér internationell jarnvagstrafik, OTIF, har en
kommitté, RID Committee of Experts on the International Carriage of Dangerous Goods
by Rail, som beslutar om innehallet i reglementet f6r internationell transport av farligt

gods pd jirnvig (RID).

RID-arbetsgruppen dr inrittad under kommittén och diskuterar och férbereder
prelimindra beslut om dndringar av RID. Vartannat ar presenterar arbetsgruppen forslag
pé dndringar f6r kommittén som sedan beslutar om dem.

RID, inklusive dndringar, giller dven f6r nationell transport av farligt gods pa jirnvig i
Sverige och f6r transport inom och mellan EU:s medlemsstater enligt bilaga II till
Europaparlamentets och riadets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om
transport av farligt gods pa vig, jirnvig och inre vattenvigar.

Det nittonde métet med RID-arbetsgruppen

Mbotet med RID-arbetsgruppen var det andra av totalt tre méten innan arbetsgruppen
presenterar sina forslag pa dndringar av RID f6r kommittén i maj 2026, for att de ska trida
i kraft den 1 januari 2027, det vill sdga till RID 2027. Sverige representerades av Joakim
Agias och Johan Karlsson, Myndigheten f6r samhaillsskydd och beredskap.

Nedan redovisas 6vergripande resultat fran diskussionerna under métet. OTIF kommer
att publicera en officiell rapport pa sin webbplats: https://otif.org/en/?page id=17770

Firgkoderna i rapporten betyder féljande:

Gton = Positivt resultat, fOrslaget antogs
Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske
BBl = Negativt resultat, forslaget antogs inte
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1. Godkinnande av dagordning

25019 (OTIF) Prelimindr dagordning

1ID- 25()15 CE-SWG19-e-invitation signed. pdf

25044 (OTIF) Forteckmng over dokument

nforrrnl Documents/2025/RID-25044-CE-SWG19-e-list of documents.pdf

2. Nirvaro

Foljande arton férdragsstater till RID ndrvarade: Algeriet, Belgien, Danmark, Finland,
Frankrike, Italien, Luxemburg, Nederlinderna, Schweiz, Slovakien, Spanien, Storbritannien,
Sverige, Tjeckien, Turkiet, Tyskland, Ungern och Osterrike. Som férdragsstat deltog dven
Europeiska unionen, inklusive Europeiska unionens jarnvigsbyra (ERA).

Foljande branschorganisationer nirvarade: International Union of Wagon Keepers (UIP) och
International Union of Railways (UIC)

Ordtorande: Caroline Bailleux, Belgien
Vice ordférande: Othmar Krammer, Osterrike

3. Arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik

_ Extra stora tankcontainrar — antagande av belastningar enligt 6.8.2.1.2 i
och OTIF |RID

https:/ /otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group \Working Documents/2025/RID-25014-CE-SWG19-e-
68 21 2pdf

Fragan om belastningsantaganden vid transport av extra stora tankcontainrar i

enskild vagnstrafik, samt vid slippning fran vall i rangerbangardar har
behandlats vid tidigare mé&ten.

Det konstaterades da att belastningsantagandet pa 2g i firdriktningen for
transport av tankcontainrar enligt 6.8.2.1.2, enbart giller f6r systemtdg med
vagnar av klass F2 enligt standard EN 12663.

For att fortydliga detta foreslas att en anmarkning lidggs till 1 6.8.2.1.2 f6r
tankcontainrar.

Resultat

Forslaget antogs med vissa sprakliga justeringar. Bland annat kommer
anmirkningen att formuleras sa den hinvisar till att lastantagandena 1 6.8.2.1.2 1
RID f6r tankcontainrar, inklusive extra stora tankcontainrar, wotsvarar (istillet

Myndigheten fér samhdllsskydd och beredskap

Postadress: Telefon: 0771-240 240 registrator@msb.se Org.nr: 202100-5984
651 81 Karlstad Fax: 010-240 56 00 www.msb.se



3(16)

Dokument |Titel och sammanfattning

tor hanfor till) vagnar som dr godkinda som F2 enligt EN 12663 och didrmed
omfattas av restriktioner vid rangering.

Vid tidigare méten hade Cefic fort fram att extra stora tankcontainrar skulle
hanteras sdasom cisternvagnar vid rangering, det vill sdga utan restriktioner. Men
kraven pa vagnskonstruktionen ir stringare fOr cisternvagnar och det skulle
enligt UIP krivas en ny vagnsklass for att kunna tillimpa samma
rangeringsprinciper for extra stora tankcontainrar.

25026 (UIP) |Atgirder for skydd av explosion pa vagnar med elektrisk utrustning (till
exempel DAC-kopplingar)

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/Working Documents/2025/RID-25026-CE-SWG19-¢-

ATEX.pdf

17.1.2.1.3 1 RID 2027 kommer krav anges om att vagnar ska vara kompatibla
med den omgivning i vilken de hanteras, for att férebygga risker med godset
som transporteras. Vagnar ska exempelvis kunna hanteras i omraden med risk
for explosiv atmosfir. I detta avseende hinvisar numera EU i TSD Godsvagnar
till att vagnar och utrustning ska uppfylla direktiv 1999/92/EG om minimikrav
for forbiattring av sikerhet och hilsa for arbetstagare som kan utsittas for fara
orsakad av explosiv atmosfir och direktiv 2014/34/EU om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning om utrustning och sidkerhetssystem som ir
avsedda for anvindning i explosionsfarliga omgivningar. Det vill siga ATEX-
direktiven.

ATEX-direktiven ér inte tillimpliga vid landtransport av farligt gods, men vad
giller vigtransporter har tekniska regler inforts f6r fordon 1 ADR 1 syfte att
forebygga riskerna nir fordonen befinner sig i omraden med risk for explosiv
atmosfir, exempelvis vid lastning och lossning,.

UIP vill att vagnar ska behandlas pa motsvarande sitt nir riskerna med
explosiv atmostir ska forebyggas. Dels genom att infora relevanta tekniska krav
1 RID pa elektriska installationer pd vagnar, dels genom att kriva ATEX-
godkinnande enbart for stindigt spanningssatta utrustningar, sisom GPS-
utrustning.

UIP vill 6ppna en diskussion i dmnet och tar sirskilt upp anvindningen av
DAC-kopplingar som f6r funktionens skull har ett batteri installerat.

Resultat

Den generella bilden i arbetsgruppen var att det bor finnas liknande regler for
elektrisk utrustning, sisom DAC-koppling, som dem i ADR f6r vigtransporter.
Men fragan om eventuella krav pa elektrisk utrustning ar inte aktuell enbart f6r
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vagnar fOr transport av farligt gods, utan dven f6r vagnar av alla slag av gods
som anvinds i omraden med risk for explosiv atmosfir.

ERA framf6rde att kraven pa elektrisk utrustning bor analyseras vidare och att
detta bor goras pa samma sitt som ndr RID-arbetsgruppen beslutade att
vagnskraven 1 RID skulle 6verforas till TSD Godsvagnar och UTP WAG.

ERA kommer att initiera en arbetsgrupp med representanter fran bland annat
ERA och RID-arbetsgruppen, som arbetar vidare med fragan om elektrisk
utrustning med midlet att inféra Gvergripande krav i RID som sedan detaljeras i
TSD Godsvagnar och UTP WAG. ERA framhéll att arbetsgruppen inte kan
utga frin specifika 16sningar som UIP foreslagit, utan ska arbeta
forutsittningslost med olika 16sningar.

25043 Status for forskningsprojektet initierat av Tyskland om en
(Tyskland) simuleringsbaserad unders6kning av skvalprorelser i tankar

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Informal Documents/2025/RID-25043-CE-SWG19-¢-
surge behaviour.pdf

Tyskland presenterar nuldget 1 det forskningsprojekt som ir initierat for att
genom simuleringar underséka skvalprorelserna i en tank under transport. En
slutrapport forvintas i bérjan av 2026.

Resultat

Endast for information. Projektet initierades till f6ljd av att Cefic (Chemical
Industry Council) vid ett tidigare mote med arbetsgruppen féreslog att ta bort
kravet pa skvalpskott for extra stora tankcontainrar.

Nir Tyskland presenterar den slutliga rapporten ska arbetsgruppen diskutera
om den foranleder nagra regelmassiga atgirder i RID vad giller kraven pa
skvalpskott i tankar.

4. Arbete fran Joint Meeting (RID/ADR) och WP.15 (ADR) under 2024 och 2025

25039 Konsoliderade texter antagna av RID/ADR/ADN Joint Meeting under
(OTIE) 2024 och 2025 och av RID-arbetsgruppen under 2023 och 2024

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group \Working Documents/2025/RID-25039-CE-SWG19-¢-
consolidated texts.pdf

Detta dokument innehaller en konsoliderad sammanstillning av alla texter som
ir antagna av RID/ADR/ADN Joint Meeting och RID-arbetsgruppen och
som ir planerade att trida i kraft den 1 januari 2027. Texter som ir
gramarkerade ska bekriftas av Joint Meeting vid métet den 24 till 27 mars
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2026. De gramarkerade texterna kommer direfter att granskas vid RID-
arbetsgruppens 20:e méte den 27 maj 2026.

Resultat

Regeltexter med gra markering inom hakparenteser limnades for granskning av
Joint Meeting i mars 2026, RID-arbetsgruppen tar stillning till dem i maj 2026.

Regeltexter utan gra markering inom hakparenteser antogs, utom vad giller
specifika delar av 6vergiangsbestimmelserna f6r mirkning med WE och hur
tillimpning av dem ska ske.

Arbetsgruppen antog ocksa vissa sprakliga korrigeringar.

Andringar av NHM-koderna i 3.2.2 i RID

https:/ /otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/ Informal Documents/2025/RID-25041-CE-SWG19-e-
NHM codes.pdf

UIC féreslir NHM-koder till nya UN-nummer som inférs i RID 2027, samt
vissa justeringar i den inledande, beskrivande texten om NHM-koder. Listan
6ver NHM-koder ir en icke-officiell del av RID.

Resultat

Forslaget antogs med vissa korrigeringar av den inledande texten for att
forklara innebérden av ”’no entry, no merchandise” samt vissa foljdindringar i

NHM-koderna, bland annat ska NHM-koden f6r UN 3564 tas bort.

117:e motet med WP.15 (Genéve, 6-8 maj 2025)

https:/ /otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/Working Documents/2025/RID-25013-CE-SWG19-e-
WP 15 117.pdf

I detta dokument sammanfattar OTIF beslut och information frain métet med
WP.15 1 maj 2025 som kan ha betydelse eller vara av intresse for RID-
arbetsgruppen.

Resultat

Endast information.

118:e mo6tet med WP.15 (Genéve, 4 — 6 november)

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/Informal Documents/2025/RID-25042-CE-SWG19-¢-
WP 15 118.pdf

I detta dokument sammanfattar OTIF beslut och information fran métet med
WP.15 i november 2025 som kan ha betydelse eller vara av intresse f6r RID-
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arbetsgruppen. Bland annat redovisas vissa rittelser av texter som berér RID
2027 och fragor som ar gemensamma f6r RID och ADR och som hinforts till
Joint Meeting.

Resultat

De redaktionella dndringarna som WP.15 antog ir inférda 1 dokument 25039
ovan. Storbritannien meddelade att férslaget fran IRU som dterfinns i
dokument 25042 dven har paverkan f6r RID och bor hinféras till Joint
Meeting snarare dn till WP.15. OTIF informerar IRU om detta.

OTIF tog upp den anstringda ekonomiska situationen f6r FN som kommer att
péaverka utvecklingen av regelverken om farligt gods som bedrivs inom
subkommittén om global transport av farligt gods £6r alla transportslag, Joint
Meeting f6r vag- och jarnvigstransporter och WP.15 6r vigtransporter.

Aven OTIF behéver reducera kostnaderna, men vad giller deras omrade farligt
gods kan ytterligare nedskirningar inte goras. Arbetsgruppen haller redan firre
moten, det vill siga ett méte udda 4r och tva méten jamna ar. For att kunna
hélla mer effektiva méten kommer OTIF att tidigareldgga tidpunkten dd man
ska meddela vilka dokument man vill presentera f6r arbetsgruppen.

UIC informerade att de tillsammans med andra branschorganisationer kommer
att presentera forslag till atgirder f6r Joint Meeting i mars 2026 £or att kunna
effektivisera arbetet inom FN. Forslaget dr dnnu inte officiellt, men
grundliggande strukturer maste finnas som exempelvis Oversittning av regler,
tolkningsfunktioner och sekretariatens roll for att kunna halla effektiva méten.
Dirutéver kan exempelvis formerna for arbetsgrupper utvecklas, forslag kan
behandlas efter prioritering och antalet métesdagar kan reduceras.

5. Tolkning av RID

Inga dokument.

6. Forslag till andringar av RID

6. (a) Kvarstaende fragor

25030 (ERA)

Information om dndringar av TSD Godsvagnar

e_amendment TSI WAG.pdf

ERA informerar att dndringar av betydelse for reglerna i RID tridder i kraft i
TSD Godsvagnar under november manad. Se kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2025/2064 av den 14 oktober 2025 om dndring
av forordning (EU) nr 321/2013 vad giller den tekniska specifikationen f6r
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driftskompatibilitet avseende delsystemet Rullande materiel — godsvagnar i
Europeiska unionens jirnvigssystem.

Andringar med koppling till RID r6r tekniska krav pa gnistskydd och mirkning
med WExx.

ERA vill ddrmed att motsvarande dndringar av RID genomfors enligt
prelimindra beslut som redan tagits av RID-arbetsgruppen for att Gverfora

vagnskrav fran RID till TSD Godsvagnar och UTP WAG.
Resultat

ERA informerade att TSD Godsvagnar nu innehaller tekniska krav
motsvarande sirbestimmelserna WE. Overféringen av tekniska krav till TSD
ar dirmed klar. I RID 2027 kommer enbart 6vergripande krav finnas pa vagnar
for transport av farligt gods, vilka sedan hinvisar till tekniska krav i TSD
Godsvagnar och UTP WAG. Det som kvarstar dr att motsvarande tekniska
krav ska inféras i UTP WAG, vilket kommer att beslutas av OTIF i juni 2026.

25015 Mirkning med WE

(Belgien) https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/Working Documents/2025/RID-25015-CE-SWG19-e-

WE marking.pdf

RID-arbetsgruppen har arbetat for att fora 6ver tekniska krav pa vagnar fran
RID till TSD Godsvagnar respektive UTP WAG. Beroende pa vilket gods som
transporteras giller olika vagnskrav enligt sirbestimmelser (WE) som i sin tur
hinvisar till TSD Godsvagnar/UTP WAG. Om en vagn ir utrustad enligt en
sirbestimmelse ska den ocksa mirkas med "WExx” for de sirbestimmelser

som den uppfyller. Omstruktureringen av krav och mirkningskraven kommer
att framga av RID 2027.

Belgien foreslir nu, i enlighet med féregiende méte med RID-arbetsgruppen,
att mirkningens utseende ska var det som anges i TSD Godsvagnar/UTP
WAG, samt att Overgangsbestimmelserna diri ska gilla.

Resultat

Forslaget antogs.

25016 Uppdatering av handboken om RID

(Belgien) https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Working Documents/2025/RID-25016-CE-SWG19-e-
handbook RID.pdf

OTIF har publicerat en handbok om RID som bland annat beskriver
bakgrunden till reglerna, strukturen och vilka fragor som ir viktiga att ta om

hand nir RID ska implementeras i nationell lagstiftning.
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Belgien foreslar vissa dndringar i handboken sa att den korrekt beskriver att
RID frin och med den 1 januari 2027 innehaller skyddskraven som giller f6r
vagnarna som anvinds, RID hdnvisar sedan till de tekniska vagnskraven som
finns overférda till TSD Godsvagnar och UTP WAG. Belgien foreslar ocksa
att handboken ska hinvisa till en jaimforelsetabell som visar hur dagens
vagnskrav omstruktureras mellan RID och TSD Godsvagnar respektive UTP
WAG. Belgien foreslar att tabellen ska finnas pa OTIF:s webbplats.

Resultat

Forslaget antogs med vissa sprakliga justeringar.

25018 (UIP)

Nodvindiga anpassningar av dndringarna som antogs av det 16:e métet
med RID-arbetsgruppen (London, 20-23 november 2023) i samband med
overféringen av tekniska vagnskrav fran RID till UTP/TSD

adaptation technical wagon provisions.pdf

UIP ser problem i den nya regelstrukturen for tekniska krav pd vagnar som ska
gilla fran den 1 januari 2027, i relation till méirkningskraven som blev beslutade
av RID-arbetsgruppen i november 2023.

Enligt UIP och ERA kommer de nya mirkningskraven i TSD Godsvagnar (det
vill siga markning med WExx) enbart gilla vagnar som fran och med den 1
januari 2027 godkinns med ett nytt typgodkinnande. Aldre vagnar och nya
vagnar som tillverkas efter den 1 januari 2027 enligt ett befintligt
typgodkinnande kommer dirmed fortfarande ha den gamla mirkningen.

Beslutet som RID-arbetsgruppen tog 2023 innebar att alla vagnar skulle mirkas
med WExx i samband med nista kontroll, det vill siga om hogst 4 ér.

UIP f6reslar i rubricerat forslag, regler och dvergangsbestimmelser som gor det
mojligt att vagnarna i fraga inte beh6ver markas om med WExx, utan kan
fortsitta att anvindas med den mirkning de har. Det vill sdga pa det sitt som
toljer av TSD Godsvagnar.

Resultat

ERA forklarade inledningsvis att RID inte kan innehalla
6vergangsbestimmelser om att ersitta TE-mirkning pa cisternvagnar med WE-
mirkning vid forsta aterkommande kontroll efter den 1 januari 2027. Enligt
EU:s jarnviagslagstiftning far WE-markningen enligt TSD Godsvagnar endast
anbringas pa en cisternvagn om ett anmalt organ (notified body) har bedémt
6verensstimmelse mot detta krav. Frain och med den 1 januari 2027 gérs detta
av anmilt organ nir ett nytt typgodkidnnande ska utfirdas. Ett anmilt organ
kan ocksd géra en férnyad bedémning av 6verensstimmelse av ett befintligt
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typgodkinnande. Detta gors enbart vid visentlig dndring av cisternvagnen,
vilket det inte ir friga om i det hir fallet. Overgingsbestimmelserna som
arbetsgruppen initialt antagit f6r RID 2027 maste ddrfér modifieras sa att de
tilldter fortsatt anvindning av cisternvagnar mirkta med TE, utan krav pd att
mirka om med WE.

Problemet med detta var framférallt att de tekniska kraven som framgér av de
aktuella sirbestimmelserna i TE inte lingre édterfinns i RID fran och med den 1
januari 2027. Det gir ddrfor inte att verifiera vad mirkning med TE innebir vid
exempelvis en tillsyn eller teknisk kontroll. Flera linder 6nskade dirfor att
innehaillet i dessa sarbestimmelser, TE, aterinfors i RID for information och
anvindarvinlighet, eftersom sidana vagnar har en férvintad teknisk livslingd
om 40 ar. Men att aterinfora kraven skulle ocksd innebira ett komplicerat
regeltekniskt forfarande.

UIP atog sig att inkomma med ett kompromissférslag under métet, se
dokument 25046 nedan.

25046 (UIP) |Alternativt forslag till RID-25018-CE-SWG19

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Informal Documents/2025/RID-25046-CE-SWG19-¢-
alternative to RID-25018-CE-SWG19.pdf

Till £6ljd av kommentarer som limnades under métet pa dokument 25018 tog
UIP fram ett alternativt forslag pa 6vergangsbestimmelserna. Bland annat ERA
hade synpunkter dd vagnar enbart kan férses med WE-mirkning om ett anmilt
organ (enligt EU-lagstiftning) har genomfért en bedémning av vagnen. Det nya
forslaget innebir en forenkling av dokument 25046 och medger fortsatt
anvindning av vagnar som inte dr mirkta med WE, men utan att i detal
precisera vad mirkning med TE22 och TE25 innebir i tekniska krav.

Resultat

RID-arbetsgruppen antog principerna som redovisades i rubricerat forslag,
tramforallt vad giller generell 6vergangsbestimmelse, men beslutade att initiera
en tillfillig arbetsgrupp for att utveckla de férenklade férklaringarna av
mirkningskraven som ocksa skulle framga av RID 2027. Vid métet 1 maj 2026
kommer ett slutgiltigt f6rslag att presenteras.

25027 Gnistskydd

(Belgien) https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

spark arresters.pdf
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Enligt RID ska vagnar for transport av explosiva amnen och féremal vara
utrustade med gnistskydd. EU:s kommitté f6r driftskompatibilitet och sikerhet
inom jirnvig (RISC) har antagit tekniska krav som gnistskydden ska uppfylla.

For att f6lja principen om att RID inte ska innehalla regler som ber6r vagnen
som sadan, forslar Belgien att RID ska hianvisa till de tekniska kraven som
RISC har beslutat om.

Resultat

Forslaget antogs.

25021 Anvindning av begreppet ”fordon” i RID

(OTIE) https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

vehicle.pdf
Vid senaste métet med RID-arbetsgruppen antogs en fotnot som forklarar
termen “fordon”11.1.2.3 och 1.1.3.8 i RID.

OTIF har nu sammanstillt en tabell 6ver var termen ”fordon” i 6vrigt
torkommer i RID. I vissa fall kan termen syfta pa bade jirnvigsfordon och
vigfordon, medan den i andra fall endast avser vigfordon.

OTIF ger aven forslag pa dndringar i syfte att fortydliga hur termen ”fordon”
ska forstas i olika regler i RID.

Tabellen ska granskas av RID-arbetsgruppen.
Resultat

Forslaget antogs med vissa justeringar. Till 1.4.2.2.7, 1.10.1.3 och fotnot 7 till
6.8.2.1.29 gjordes ingen atgird. Forslagen till f6ljande avsnitt antogs: 1.3.2.2.1,
1.3.2.2.2, dessutom ska det std ’train driver”; 1.8.5.4; kapitel 3.3,
sirbestimmelse 235, 280, 289 och 356, det sista fortydligandet antogs, inklusive
foljdindringar; 5.4.5; 6.7.2.1, 6.7.3.1, 6.7.4.1, vigtankfordon ska anges; 7.3.1.13,
7.5.1.2, det sista fortydligandet antogs, inklusive foljdindringar. I 5.3.4.2 ska
”motive power unit” dndras till "locomotive”. I kapitel 7.6 ska begreppet
jarnvigsfordon (railway vehicle) anvindas da expressgods kan transporteras

bade i godstdg och passagerartag.

25024 Sikerhetsatgirder f6r transport av ammoniak
(Nederlander | https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
na) king Group/Working Documents/2025/RID-25024-CE-SWG19-e-

carriage of %?20ammonia.pdf

Efter en tagursparning i Serbien i slutet av 2022, ddr ammoniak lidckte ut, visar
en analys att en forsankt eller forstirkt manlucka pa cisternvagnen sannolikt
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hade kunnat férhindra lickaget. Lickaget uppstod da en cisternvagn sparade ur
och atta av tjugo utskjutande bultar skjuvades av pa en manlucka.

Nederlinderna vill att en diskussion fors kring detta med sikte pa att ta fram ett
framtida forslag som kan bidra till att f6rebygga liknande lickage i framtiden.
Exempelvis genom att manluckor ska vara forsinkta eller forstirkta sd att de
ticker skruvarna. Se dven dokument 25037 nedan.

Resultat

Se resultatet f6r dokument 25037 nedan, som innehaller Nedetlindernas
torslag pa andring av RID.

25037 Forslag om sikerhetsatgirder vid transport av ammoniak
(Nederlander |1,;s.

otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
na) king Group/Informal Documents/2025/RID-25037-CE-SWG19-e-
addition to RID-25024-CE-SWG19.pdf

Nederlinderna féreslar att manluckor med utskjutande bultar eller muttrar pa

cisternvagnar for transport av ammoniak, ska vara antingen forsinkta med
hélje eller pa likvirdigt sitt skyddade, sa utformat att bultar eller muttrar inte
skadas om cisternvagnen skulle vilta.

Resultat

Flera linder ansag att om detta krav ska diskuteras bor ocksa andra dmnen med
likartade egenskaper omfattas av kravet, inte enbart ammoniak. Dessutom kan
kravet vara relevant for andra inneslutningar, sisom tankcontainrar och
vigtankfordon, varfér Nederlinderna bor Gverviga att presentera férslaget for
Joint Meeting. Belgien lyfte fragan om atgirden dr effektiv och
kostnadsmotiverad, samt att Overgangsbestimmelser kan behévas f6r befintliga
cisternvagnar om kravet skulle inf6ras. Tyskland ansag att ett fatal hindelser
under en lang tidsperiod inte nédvindigtvis innebir ett behov av att dndra i
kraven i RID.

UIP informerade att flera tillverkare av cisternvagnar skyddar domlocken pa
frivillig basis enligt Nederlindernas forslag, eftersom det ocksa medfor att
cisternvagnens konstruktion kan goras langre och lastkapaciteten okar. UIP
ansag darfor att forslaget i praktiken inte dr nédvindigt. UIP menade vidare att
cisternvagnar hittills inte har behévt konstrueras med hinsyn till véltning,
domlocken ifraga dr placerade i tankgaveln och ir skyddade pa andra sitt.

Nederlinderna ansag att forslaget pa atgird ir relevant och kommer att
presentera ett reviderat forslag utifran kommentarerna som limnades.
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6. (b) Nya forslag

25025
(Slovakien)

Definition av ”’modular superstructures”

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Working Documents/2025/RID-25025-CE-SWG19-e-

modular superstructures.pdf

Slovakien vill att sa kallade ”modular superstructures” ska vara mojliga att
anvinda for transport av farligt gods. Detta kan beskrivas som att ett avtagbart
underrede placeras pa vagnen (“superstructure”), ovanpa detta standardiserade
underrede kan sedan olika typer av laststrukturer eller pabyggnader placeras.
Systemet leder enligt Slovakien till stérre flexibilitet och effektivare transporter,
vilket kan mojliggéra en 6kning av de transporterade volymerna och bidra till
en mer anpassningsbar och hallbar transportlésning.

Slovakien menar att dessa typer av strukturer inte dr tillitna for transport av
farligt gods enligt dagens regler i RID och foreslar dirfor att en definition av
”modular superstructures” infors 1 RID, samt att begreppet inkluderas i
definitionen av lastbérare.

Resultat

Flera i arbetsgruppen uttryckte stéd for att frimja jarnvigstransporter genom
teknisk utveckling. Diremot fick Slovakien inget stod for att dndra definitionen
av lastbdrare eller introducera begreppet “modular superstructure”. Det senare
forslaget innehaller dessutom hinvisningar till varumirken, vilket inte dr
onskvirt att ha 1 RID.

Vissa typer av strukturer ir till sin konstruktion och godkinnande en container
enligt RID:s mening och ska behandlas pa motsvarande sitt vid transport av

farligt gods.

For Ovriga typer av strukturer var det arbetsgruppens uppfattning att det saknas
krav pa hur strukturerna godkdnns och vilka standarder som ligger den
tekniska kravbilden, samt hur vagnar och fisten ska utformas for strukturerna.
Inom UIC pagar ett arbete om en ny IRS-standard f6r beskriva hur
strukturerna ska behandlas under transport, eftersom de férekommer vid
transport av icke farligt gods. Ett arbete som eventuellt kan anvindas for farligt
gods ocksa.

Strukturerna kan dven anvindas pd vigfordon, vilket innebir att Slovakien bor
lyfta fragan till Joint Meeting f6r vidare arbete.

Sammanfattningsvis aterstir mycket arbete innan det dr mdjligt at introducera
”modular superstructures” pa det sitt som Slovakien foreslagit. Slovakien avsag
att ta hinsyn till kommentarerna och aterkomma med ett reviderat forslag.
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25029 Forklaring av definitionen av ”’modular superstructures”
(Slovakien)

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Working Documents/2025/RID-25029-CE-SWG19-e-
information on RID-25025.pdf

Slovakien forklarar i detta dokument med illustrationer och bilder vad de avser
med ”modular superstructures” enligt deras forslag i dokument 25025 ovan.

Resultat

Endast information.

25038 Rester pa utsidan av tanken under transport

(Nederlinder https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
na) king Group/Informal Documents/2025/RID-25038-CE-SWG19-¢-
residues on the tank.pdf

Nederlinderna har vid tillsyn allt oftare anmarkt pa att det finns rester pa

utsidan av tankarna, exempelvis pa ventiler. Det vill sdga i strid med 4.3.2.3.5
och 4.3.2.4.1 1 RID. De har da stillt vagnarna och krivt korrigerande dtgirder
innan de far transporteras vidare.

Nederlinderna vill ha arbetsgruppens syn pa om sadana vagnar uppfyller
kraven i RID eller om de strider mot kraven i 4.3.2.3.5 och 4.3.2.4.1. I dessa
avsnitt anges att det inte far finnas farliga rester kvar pa utsidan av tanken.

Resultat

Majoriteten av arbetsgruppen informerade att cisternvagnar som har rester frin
det lastade farliga godset pa utsidan av tanken 1 regel tas ur drift for att med
limpliga atgirder kunna atgirda bristerna. Flertalet nimnde ocksa att regeln i
4.3.2.3.5 respektive 4.3.2.4.1 avser farliga rester, vilket innebir ett visst
tolkningsutrymme for nir en vagn ska tas ur drift.

Under moétet framkom att Nederlinderna inte enbart tar enskilda vagnar ur
drift utan dven hela tig. Dessutom férekommer att man tommer och rengdr
cisternvagnar for att sedan gora tillimpliga undersékningar och provningar
innan den far tas i drift igen. Det var ett forfarande som arbetsgruppen i Gvrigt
inte kinde igen.

UIC tog upp den ekonomiska effekten av detta. Vem betalar f6r rengéring etc.
nir bristen kanske dr en foljd av olimplig fyllning av tanken? Vem avgor vad
som menas med farliga rester?

En generell uppfattning i arbetsgruppen var att man i varje enskilt
tillsynsarende behover bedéma vad som menas med farliga rester och vilka
atgirder som dr limpliga att vidta. Handlar det om aterkommande brister, vilket

var fallet i dokumentet frin Nederlanderna, kan flera orsaker existera.
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Exempelvis hur fyllningen utférs, férekomst av rutiner, tekniska brister hos
ventiler. Det blir da en fraga for inblandande parter att utreda och I6sa.

25040 Presentation av rangeringsetiketter i 5.3.4.2

(OTIE) https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor

king Group/Informal Documents/2025/RID-25040-CE-SWG19-e-

shunting labels.pdf

OTIF har noterat att utseendet pa rangeringsetiketterna i 5.3.4.2 1 RID skiljer
sig at mellan den franska och tyska/engelska versionen av RID, nirmare
bestamt utropstecknen. OTIF foreslir att den tyska/engelska versionen ska
anvindas dven i den franska. Da det saknas specifikationer i RID f6r
utropstecknen i etiketterna, saknas ocksd behov av 6vergingsbestimmelser.

Da EN 15877-1:2024 innehaller detaljerade dimensioner for utropstecken i
rangeringsetiketterna, kan arbetsgruppen 6verviga att 6verfora dessa
dimensionskrav till RID. OTIF forordar inte det, eftersom eventuella framtida
indringar i standarden kan ge fler avvikelser gentemot kraven i RID.

Resultat

Forslaget antogs. Om ndgon férdragsstat eller organisation vill anpassa
rangeringsetikettens samtliga dimensioner till specifikationerna i EN 15877-
1:2024 behéver ett officiellt forslag presenteras.

7. Harmonisering av RID och SMGS, bilaga 2

Inga dokument.

8. Informatio

n fran Europeiska unionens jarnvigsbyra (ERA)

25036 (ERA)

Information fran Europeiska unionens jarnvigsbyra (ERA)

e ERA information.pdf

ERA limnar information om foljande omriden:

e Information om tester av DAC-kopplingar och utveckling av
specifikationer

e Utveckling av CSM ASLP
e Pilotutveckling av Information Sharing System (

e Olyckor med transport av farligt gods pa jirnvigen som ar anmilda till
ERA

e Nya texter om EU:s jarnvigslagstiftning
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Resultat

Sverige nirvarade inte vid diskussionen av detta dokument.

9. Ovriga fragor

25022 Frimjande av anvindningen av RID vid nationell transport
(OTIF)

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Working Documents/2025/RID-25022-CE-SWG19-e-
RID national transport.pdf

OTIF har ett langsiktigt mal att sidkerstilla en effektiv och enhetlig tillimpning
av RID. Av 45 fordragsstater till RID ér 25 stycken ocksa EU-medlemsstater
och ska tillimpa RID vid nationella transporter. OTIF vill med detta dokument
ange fordelar med att tillimpa RID vid nationella transporter sa att fler
fordragsstater till RID implementerar RID dven nationellt.

Efter diskussionen i RID-arbetsgruppen kommer OTIF be RID-kommittén att
besluta att OTIF tillsammans med arbetsgruppen tar fram rekommendationer
om att tillimpa RID dven vid nationella transporter.

Resultat

OTIF hade férberett ett frigeformulir om hur RID tillimpas av icke EU-
medlemsstater vid nationella transporter, som ska férmedlas till dessa stater. En
nationell tillimpning av RID kan underlitta dven fOr internationella transporter
och vice versa. Stater som varken dr EU-medlemsstat eller EU-kandidatland ar
generellt sett inte sirskilt aktiva i RID-arbetsgruppen. Oftast saknas basen for
arbetet, det vill siga en versittning av RID till landets sprak.

Sekretariatet kommer att fortsatta arbeta med rubricerat dokument och
presentera det f6r RID-kommittén i maj 2026.

25023 Andring av RID-kommitténs métesregler
(OTIF)

https://otif.org/fileadmin/docs/Activities/Dangerous Goods/Standing Wor
king Group/Working Documents/2025/RID-25023-CE-SWG19-¢-
Rules of Procedure.pdf

Sedan EU blev regional medlem i OTIF och utévar sin ritt att representera
EU-medlemsstaterna i bland annat RID-kommittén, har arbetssittet kring
regelverket RID dndrats. For att bibehalla EU-medlemsstaternas méjlighet att
paverka, sker den faktiska utvecklingen av reglerna i arbetsgruppen, som sedan
foreslar beslut om andringar av RID f6r kommittén vart annat ar.

OTIF har under arens lopp noterat att man i vissa fragor, som inte ror
regelutveckling, maste invinta kommitténs beslut innan arbetsgruppens beslut
kan anses gilla.
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OTIF menar att arbetsgruppen borde fa mandat att besluta i fraigor som inte
ror dndringar av RID. Detta kan exempelvis handla om att anta en tolkning av
reglerna i RID eller besluta om dndringar i handbécker.

Resultat

Sverige ndrvarade inte vid diskussionen av detta dokument.

25045
(Tjeckien)

Olycka i Hustopece nad Becvou, Tjeckien

accident Czechia.pdf

Tjeckien informerar om en olycka som intriffade i Hustopece nad Be¢vou och
involverade ett tdg om sjutton cisternvagnar lastade med drygt 1000 ton
benzen, brandfarlig vitska med UN 1114. Den preliminira orsaken var f6r hog
hastighet som ledde till ursparning nir taget ankom till stationen. Fjorton
vagnar sparade ur och femton borjade brinna. Olyckan ledde till ett flertal
sikerhetsh6jande atgirder frin tjeckiska myndigheter och industrin.

Resultat

Endast information. En slutrapport kommer att publiceras 2026 och direfter
presenteras for arbetsgruppen.
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