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Deltagarforteckning
Observera att forteckningen kan vara ofullstdndig da ingen fardig lista kunde upprdttas under motet. En fullstindig deltagarforteckning
kommer att publiceras genom den officiella rapporten, se link ovan:

Ordforande for motet: Ms. A. Roumier (Frankrike) och vice ordférande Mr. A. Simoni (Italien).
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Nationer: Danmark, Finland, Frankrike, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederlinderna, Norge, Polen, Ryssland, Schweiz, Spanien,
Storbritannien, Sverige, Turkiet, Tyskland, Ungern, Belarus och Osterrike.

Internationella intresseorganisationer: International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA), International Road Transport
Union (IRU), International Association of the Body and Trailer Building Industry (CLCCR), European Industrial Gases Association (EIGA).

Dessutom deltog en representant fran Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF).

1. Faststillande av dagordning

/270 (Sekretariatet)
INF.5 (Sekretariatet)

Provisorisk agenda for 117:e motet

INF.15/Rev.1 (Sekretariatet) Tidtabell for motet

INF.1 Lista 6ver dokument

INF.2

Terms of reference and rules of procedures

Add.1 (Sekretariatet
s sk Rapport frdn méte med WP.15 november 2024

/190/Add.1
TRANS/WP.15/269 (Sekretariatet) | ADR 2025

ECE/TRANS/WP.15/326 samt
Corr.3och 4
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2.87:e motet med Inland Transport Committee

WP.15 kommer informeras om det arbete som sker inom ITC och de beslut som fattats vid deras 87:e mote.

Resultat:

Rapporten var inte tillginglig vid tidpunkten for métet. Sekretariatet gav en kort information baserad pa rapportutkastet. Pa grund av budgetkrisen
har det inte varit mojligt att tillhandahélla den 6versattning av ADR till arabiska som varit planerad.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informerades om statusen for ADR, dndringsprotokollet fran 1993 samt sarskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9.

Sedan foregdende mote har inga dndringar skett gillande statusen for ADR-6verenskommelsen vilket betyder att antalet medlemslander uppgar till
54. Antalet lander som undertecknat andringsprotokollet fran 1993 uppgar till 40 st.

INF.8 (Makedonien) informerar om att de har reviderat sin forlaga till ADR-intyg. ADR-intyget finns publicerat pa FN:s hemsida tillsammans med
det gamla under den tidsperiod som béda kan forekomma.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

INF.12 (Sekretariatet) Beslut tagna av Joint-motet mars 2023 gicks igenom av WP.15, inklusive ett relaterat forslag fran Sverige i INF.9.
INF.3 (Sekretariatet)
INF.q (Sverige) Resultat:

Sveriges forslag i INF.9 antogs efter att "net weight” justerats till "net mass”. Datumet kvarstar inom parentes for
beslut vid novembermétet. Antagna texter fran Joint i INF.12 antogs utan dndringar, men dar vissa hakparenteser
kvarstar for beslut vid nésta mote i november.
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5.Forslag till indringar i ADR

(a) Konstruktion och godkinnande av fordon

2025/1 (Tyskland)

UN Reglemente 46, system for trafikovervakning

Tyskland foreslog att nya bestimmelser infors (8.3.9 samt 9.2.2.8) for att tilldta system for kameraGvervakning av trafik
(CMS). Dagens bestammelser om strombrytning innebar att strommen ska vara bruten inom 30 sekunder fran det att
reglaget har aktiverats. For att foraren ska kunna nyttja trafikovervakningen, och ges rimligt tid till detta, ska ett reglage/en
kontrollfunktion installeras utanfor forarhytten sa att CMS forblir aktivt nar foraren har lamnat hytten.

CMS ska uppfylla kraven i UN Reglemente 46 (Uniform provisions concerning the approval of devices for indirect vision
and of motor vehicles with regard to the installation of these devices).

Resultat:

Gillande forslaget i punkt 7 i detta dokument, antogs istéllet motsvarande forslag fran IWG-arbetsgruppen, dokument
INF.13, punkt 11.

Forslaget gillande del 8 (punkt 8 och 9 i dokument 2025/1) behovde fortydligas och ytterligare arbete behover goras,
bl.a. med héansyn till UN Reglemente 48. Forslaget gillande 9.2.2.8.2 antogs och en fotnot kommer inforas.

2025/4 (OICA)

9.2.4.4.1 — Elektrisk drivlina
9.2.4.4.1 anger bl.a. att fordonet ska ge externa varningssignaler nar det ar stillastdende. OICA ville ha en officiell tolkning
av WP.15 av begreppet “stillastaende” (eng. “stationary”) och med en hianvisning till UN Reglemente nr. 100.

Resultat:
Motet instimde i OICA:s forklaring och asikt. Motet beslutade att ett fortydligande skulle inforas i en fotnot, i tilldgg
till en tolkning pa FN:s hemsida, for battre tillganglighet.
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INF.11 (Storbritannien och
Nordirland)

Anviandning av sjidlvkorande fordon (ADS)

ADR ir inte anpassat for den utveckling som skett dar fordon utan forare nu blir allt vanligare. Storbritannien ser en
risk for att bestimmelserna kan tolkas som att ADS tillats. De anser vidare att det kan finnas betydande risker som
maste dverviagas innan denna typen av fordon tillats for farligt gods och vilkomnar darfor en diskussion for om ett
klargorande behover goras i ADR.

De foreslog att fragan diskuteras i en informell arbetsgrupp.

Resultat:

Motet bekriftade att dagens bestammelser inte ar anpassade for ADS-fordon, och flera ansag att det i dagsldget inte
heller ar lampligt. Utvecklingen gar dock snabbt och en Gversyn av bestimmelserna kan behova paborjas. Sekretariatet
ser 6ver mojligheterna att bjuda in en representant fran WP.29 till nista méte i november for att diskutera
utvecklingen.

INF.13 AIWG

Rapport fran arbetsgruppen om elektriska fordon
Rapportering om pagaende arbete gillande eldrift och vatgasdrift for EX-fordon. Kort information gavs fran
ordforanden av arbetsgruppen (se INF.13)

Resultat:
Efter vissa justeringar antogs forslagen fran arbetsgruppen, men dar vissa delar sattes inom hakparentes for
overvagande och beslut vid nasta mote med WP.15.

INF.6
INF.18 (OICA)

Rapport fran den informella arbetsgruppen for att minska risken for BLEVE

Den informella arbetsgruppen for att minska risken for BLEVE har fortsatt dess arbete med "automatiskt
brandslackningssystem" (9.7.9.1) och termiskt skydd (9.7.9.2). Sddana anordningar kommer att vara obligatoriska for alla
nya FL- och EX/III-fordon fran och med den 1 januari 2029 (se 1.6.5.23 till 1.6.5.25).

Resultat:
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WP.15 bekriftade att arbetsgruppen for BLEVE genomfor ytterligare ett mote innan niasta mote med Joint, dar OICA:s
information i INF.18 kommer att diskuteras. Storbritannien bad de delegationer som har synpunkter att skicka dessa pa
forhand.

(b) Ovriga forslag

2025/3 (Schweiz)
INF.17 (Frankrike)

Transport i tunnlar av foremal tillhorande 1.4 S

Vid f6érra motet lyfte Schweiz fragan om UN-nummer som har tilldelats restriktionskod (E) for tunnlar, men
transportkategori 4 som s.k. viardeberiaknad mingd”. Dessa &mnen kan transporteras enligt 1.1.3.6 och omfattas da inte
alls av tunnelrestriktionerna. Schweiz aterkom nu med tva olika forslag som bada syftar till att begrinsa passage
genom tunnlar for sidana dmnen tillhorande 1.4 S genom att antingen:

- andra amnenas transportkategori till 3,
eller
- behélla transportkategori 4, men infora krav pa orangefargad skylt fran 1000 kg nettovikt.

Resultat:

Négra lander, déaribland Sverige, ansdg att de &mnen tillhérande 1.4 S som berordes av Schweiz dokument bor studeras
narmare. Medan vissa amnen kanske kan ligga kvar i transportkategori 4 kan det finnas skl att justera
transportkategorin for andra &mnen, inte minst ur transportskyddssynpunkt d& exempelvis sex av dessa &mnen har
hog riskpotential fran o kg. Schweiz ska 6verviga motets synpunkter och dterkommer med ett reviderat forslag till
antingen WP.15 eller Joint.

2025/6 (Sekretariatet)

5.4.1.1.3.1 Andring av franska utgivan
Sekretariatet ville dndra det sista exemplet i den franska utgavan for att harmonisera lydelsen med den engelska
respektive den ryska utgavan.

Resultat:
Forslaget antogs.
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INF.4 (Sekretariatet) Termer som anvinds i ryska utgavan
Ryssland presenterade sekretariatets dokument dar tva forslag fran Ryssland atergavs géllande termerna “tunnel ” och
“godkiannande (av fordon)” i den ryska utgévan.
Resultat:
Forslagen antogs.
INF.5 (EIGA) 8.1.2 Handlingar som ska medforas pa transportenheten
INF.16 (Norge) Enligt 8.1.2.2 ska dven certifikatet om godkdnnande av fordon for transport av farligt gods medforas i forarhytten.
INF.10 (Norge Detta kan leda till problem da certifikat kan litt tappas bort exempelvis nar trailer eller sldap byter dragfordon eller

kopplas bort vid avslutad transport. EIGA foreslog att fordonscertifikatet ska undantas fran kravet att det maste
medforas i forarhytten.

Resultat:
Norges forslag i INF.19 antogs med vissa dndringar. UK, Sverige och Norge arbetar fram ett multilateralt avtal for att
tacka upp perioden fram till ADR 2027.

6. Tolkning av texter ADR

2025/5 (CLCCR)

1.1.3.7 Transport av elektriska lagrings- och produktionssystem

Det blir allt vanligare att fordon har forsetts med utrustning som drivs av litiumjonbatterier, som t.ex.
lyftanordningar, kranar och pumpar for godshantering. Liksom i 1.1.3.2 (a) och 1.1.3.3 (a) anger undantaget i 1.1.3.7
att det farliga godset ska vara till for fordonets framdrivning eller drift av dess utrustning. Det &r dock oklart i 1.1.3.7 om
detta endast avser utrustning som anviands under transporten.

CLCCR ville veta om 1.1.3.7 aven undantar elektriska lagringssystem som ar avsedda for utrustning som ar monterad
pa fordonet, och som &r avsedd for anvindning vid transportens slutdestination.

Resultat:
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Texten finns dven i RID och ADN och diskussionen skjuts darfor over till Joint och arbetsgruppen for batterier. Den
ursprungliga avsikten med texten behover ocksa kontrolleras for att se om det var tankt att kraven skulle
overensstimma med 1.1.3.2 (a) respektive 1.1.3.3.

2025/7 (Ryssland)

9.1.3.5 Certifikat om godkinnande av fordon for transport av farligt gods

I punkt 51 certifikatet om godkannande av fordon for transport av farligt gods ska namn och foretagsadress for transportor,
anvandare eller dgare anges. Enligt anméarkningen pa certifikatet ska det aterlamnas till utfardaren nar fordonet tas ur drift,
om fordonet Gverlats till annan transportor, anvandare eller dgare enligt vad som anges i punkt 5.

Ryska myndigheter har diskuterat om certifikatet maste aterlamnas till utfairdaren om fordonet anviands tillfalligt av en
transportor som inte finns angiven i punkt 5. Ryssland ville hora motets synpunkter pa vad som i begreppet "anvandare”
som namns i certifikatet under punkt 5.

Resultat:

Flera ansag att det ar svart att ge ett tydligt svar da detta tillimpas pa olika sitt i lainderna, men ocksa p.g.a de olika
situationer som finns (t.ex. dar en part kan vara dgare, medan en annan nyttjar fordonet). De guidelines som finns
publicerade pa FN:s hemsida behover kompletteras for att fortydliga detta. Ryssland erbjod sig att aterkomma med ett
officiellt forslag i november i syfte att fortydliga vad som géller.

2025/8 (Ryssland)

9.2.2.8 Strombrytning och 9.2.2.9 Stindigt spinningssatta kretsar.

FL-fordon ska enligt tabellen i 9.2.1 uppfylla kraven pa strombrytning i 9.2.2.8 och ett reglage for strombrytning ska vara
installerad i forarhytten och vara tydligt markt. Om reglagen ar elektriska ska kretsarna uppfylla kraven i 9.2.2.9.

Enligt 9.2.2.9. ska den elektriska utrustningen uppfylla krav IEC 60079. Vid viagkontroller kraver vissa myndigheter i
Ryssland att FL- fordon ska ha den méarkning som kravs enligt IEC 60079 ska finnas pa den elektriska utrustning for
strombrytning som finns installerad i forarhytten. Ryssland ville hora motets synpunkter kring detta.

Resultat:
Reglaget for strombrytning ar inte stindigt spanningssatt och behover darfor inte forses med ndgon markning.
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7. Circular economy, sustainable use of natural resources and Sustainable Development Goals

WP.15 konstaterade att det pagaende arbetet gillande elektriska fordon gar i linje med atgard nr. 311 ITC’s Decarbonisation Strategy Action Plan:
« Ensure the safe and secure deployment of low- and zero-carbon medes, tecnoligies for vehicles and their charging infrastructure ».

8. Programme of work

Nista mote ar planerat till den 3-7 november. Sekretariatet informerade motet om agendans innehall. Sista dag for officiella dokument ar den 11
augusti.

9. Any other business

2025/2 (IRU) Informal workings group on ADR examination standardisation
INF.7 (Nederldnderna) Ett uppstartsméte har hallits inom arbetsgruppen for att ta fram ett forslag till mandat. IRU presenterade har forslaget
INF.10 (Sverige) for diskussion och beslut av WP.15.

INF.14 (Finland Resultat:

Efter ldnga diskussioner framholl flera lander att de ser farhagor med ett obligatoriskt system, medan vissa stodde
IRU:s forslag. Forslaget gick till rosning men antogs inte.

10. Godkinnande av rapporten

Rapporten godkindes.




