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Dangerous Goods, den 23-28 mars 2025 i Bern publiceras inom néagra veckor pa FN:s webbplats

Sverige representerades av Henric Stromberg och Malin Jonsson MSB, enheten for siker hantering av farliga
gods och brandfarliga varor.

Foljande nationer deltog:

Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Norge, Tyskland, Irland, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederldnderna,
Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, Serbien, Slovakien, Slovenien, Spanien, Sverige, Schweiz, Turkiet,
Storbritannien, USA och Osterrike.

Foljande nationer deltog konsultativt:
Zimbabwe, Kamerun.

Dessutom deltog representanter fran ERA samt cirka 15 internationella intresseorganisationer.

Fargkoderna i rapporten betyder:

Gron = Positivt resultat (forslaget antogs/redovisades)

Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske
BBE = Negativt resultat (forslaget antogs inte)

Dokument Titel och sammanfattning
ECE/TRANS/
WP.15/AC.1/XX

1. Antagande av dagordningen (Adoption of the agenda)

175 Agenda for motet

175/Add.1 Lista 6ver dokument under varje agendapunkt
INF.1 Lista 6ver dokument

INF.2 Lista 6ver dokument per agendapunkt

INF.3 Tidtabell for motet

INF.5 Andring av métesstart (Sekretariatet)
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Motet i plenum startar mandagen den 24 mars 2025 kl. 14.30,
tankarbetsgruppen kommer dock att inleda sitt parallella mote pa
méandag morgon.

2. Tankar (Tanks

)

INF.50

Rapport fran tankarbetsgruppen

Dokumentet summerar diskussionerna och utfallet av tankarbets-
gruppens mote 24—26 mars. Tankarbetsgruppen hade éven ett
forberedande mote digitalt 7 och 10 februari. Rapporten summerar alla
dokument som diskuterades i tankarbetsgruppen under agendapunkt 2.
Totalt deltog 31 experter fran 16 lander, 7 branschorganisationer samt
European Agency for Railways (ERA).

Fortydligande angiende kapacitet att ta hiinsyn till vid
bestiamning av fyllnadsgrad i tankar (Frankrike)

4.3.2.2.1 definierar fyllnadsgrad for tankar som ar avsedda for vitskor.
Fyllnadsgraden uttrycks i procent av kapaciteten och kapacitet hos
tankskal eller tankfack finns definierat i 1.2.1. Dessutom ska
tankkapaciteten anges pa tankskylten, enligt 6.8.2.5.1. Det verkar
fortfarande rada viss forvirring pa grund av begreppet nominell kapacitet
som vanligtvis anvindes innan inférandet av definitionen av kapacitet i
1.2.1. Frankrike foreslar darfor att infora ett fortydligande i
anvandarbestimmelserna i delavsnitt 4.3.3.2:

“NOTE: Capacity means the capacity of the shell or the shell compartment
as definedin 1.2.1.”

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget da det endast ar ett fortydligande av dagens
bestammelse.

Resultat fran Joint-motet:

Tankarbetsgruppen ansag att det rackte med ett fortydligande i rapporten
an att lagga till ytterligare text i RID/ADR da det inte ansags vara ett
problem idag. Forslaget antogs inte.

2025/6

INF.6

INF.26

INF.39

Borttagande dubbelt godkinnande av tankar enligt kapitel 6.7
och 6.8 i RID/ADR (Frankrike)

Detta dokument syftar till att fortydliga den ordning som giller for UN-
tankar under kapitel 6.7 genom att forbjuda deras godkénnande enligt
kapitel 6.8 och att harmonisera anvindning vid landtransporter med de
regler som giller for tankcontainrar enligt kapitel 6.8. I forslaget gors en
sammanfattning pa &mnen godkinda for tanktransport enligt tabell A
(kolumn 10 och 12). Det gors dven en sammanfattning av amnen med
bokstaven ”"B” i tankkoden, vilket ar for bottentémning. Det bor noteras
att 13 dmnen har en UN-tankinstruktion som tillater bottenppningar
och en tankkod som inte tillater dem.

For att folja upp de diskussionerna i foregdende moten foreslar Frankrike
att man tar bort méjligheten till dubbla godkdnnanden fér UN-tankar och
tankcontainrar, med tanke pa problemen detta medfor. Istéllet foreslas
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att infora ett system som gor det mojligt for operatorer att fortsitta
anvianda UN-tankar nar de uteslutande anviands for landtransport.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Sverige avvaktar diskussionen da det ar svart att avgora hur ett
borttagande av dubbelt godkdnnande paverkar en transportkedja som
innefattar sj6-jarnvag-vag.

Resultat fran Joint-motet:

Det fans inget direkt motstand mot Frankrikes forslag men branschen var
fortfarande oroade 6ver de konsekvenser forslaget kan medfora och att
tidslinjen av ett forbud var for snav. Motet var Gverens om att
grundforslaget behover forfinas for att kunna godtas i ett kommande
mote. Detta skulle ocksa ge tid till att studera den oro for konsekvenserna
som lyfts i INF.30.

2025/8

INF.20

Kontrollintervall av tryckkirl som ér element i batterifordon,
fyllda i enlighet med forpackningsinstruktion P200 (EIGA)
Sedan 2015 finns mojlighet att fa utokat kontrollintervall for enskilda
tryckkarl och for soml6sa stalflaskor som innehaller UN 1046 och UN
1049 enligt P200. Vid forra Joint-métet skickade EIGA in ett dokument
for att se 6ver mojligheten att fa utokat kontrollintervall dven for
tryckkarl som utgor element i batterifordon. Det framkom inga direkta
starka kommentarer i tankarbetsgruppen om att inte tillata detta men
diaremot inkom det vissa synpunkter som behéver tas i beaktning av
EIGA for att kunna ga vidare med ett sddant forslag. EIGA har nu tagit till
sig av denna oro och inkommer nu med ett nytt forslag. All ny foreslagen
text i P200, kapitel 4.3 samt 6.8 i forslaget dr understrukna.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Sverige anser att det bor goras en utviardering av det utokade
kontrollintervallet f6r enskilda tryckkarl innan man utékar mojligheten
for element i ett batterifordon.

Resultat fran Joint-motet:

En langre diskussion ledde till flera framsteg med de féreslagna
andringarna som EIGA foreslagit. Tankarbetsgruppen var i princip
overens om forslagen fran EIGA men det kvarstar négra fragor som EIGA
behover aterkomma om till ndsta mote. Motet noterade dven att uttrycket
panel i RID/ADR 6.8.3.5.11, som giller markning, skulle dndras till plate.

2025/14

INF.18

Andringar i 6.8.3.4 avseende kontroll och test (ECMA)
Batterivagn/batterifordon eller MEG-container innehéller enskilda
tryckkarl. Dessa tryckkarl, inkl. dess samlingsror kan redan ha genomgatt
en tathetsprovning vid forsta kontroll enligt 6.8.3.4.13. Nar tryckkarlen
och all annan utrustning installerats i batterivagn/batterifordon eller
MEG-container kan hela konstruktionen behéva att tathetsprovas igen.
Med tanke pa méngden gas i ett element kraver detta betydande resurser
inklusive energi och tid for att upprepa det redan utforda tathetsprovet.
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ECMA foreslar att man dndrar skrivningen i 6.8.3.4.13 (understruken
text) om elementen och dess ror redan genomgatt tathetsprovning.

I INF.18 aterkommer ECMA med ett uppdaterat forslag till sitt egna
dokument. Detta efter diskussion som holls i tankarbetsgruppens digitala
formote 7 feb 2025.

"When the elements and their fittings have been pressure-tested separately,
they shall be subjected together after assembly to a leakproofness test.
Elements (cylinder shells or tube shells and their closures) that have already

been subjected to a leakproofness test during

initial inspection and test do not need to be leak tested if it can be verified

that the elements and their closures have not been disassembled prior to

assembly into the battery wagon/battery vehicle or MEGC.”

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer inte dokumentet som det ar skrivet eftersom den
slutgiltiga tathetsprovningen av hela konstruktionen ar viktig.

Resultat fran Joint-motet:

Det fanns stod principiellt for forslaget men fragan som aterkom var vem
som dr ansvarig for att utfora tathetsprovning pa elementen och
ventilerna. Tathetsprovning pa tryckkarl efter att kirlen ar monterade
med ventilerna och fyllda av operatorer vid fyllningsstation. Ett av
forslagen var att reglera detta i avsnitt 6.2.3.5 eftersom detta inte regleras
under kap 6.2 idag. Forslaget kunde godtas inom hakparentes om motet
kan hitta en 16sning om ansvaret.

Gallande INF.40 ansags det inte nodvandigt att terge den foreslagna
texten da kravet pa en extra tathetsprovning inte kommer vara kvar i den
reviderade versionen av EN 13807. Efter diskussion foreslogs att 1agga till
valves till fittings i den forsta meningen for att undvika missforstand.

Varmeutrustning pa tankar (Tyskland)

RID/ADR 6.7.2.5.12 - 6.7.2.5.15 innehaller bestimmelserna for
varmesystem och dess elektriska utrustning for UN-tankar. RID/ADR,
kapitel 6.8, saknar daremot sddana krav. For att undvika oklarheter i
bedomning och kontroll av virmeutrustning, t.ex. i samband med
tankens typgodkannande samt av harmoniseringsskal, bor relevanta
bestammelser i kapitel 6.7 ocksa foras over till RID/ADR kapitel 4.3 och
6.8.

Till forslaget till Andringar i kapitel 4.3 och 6.8 foreslar ocksa Tyskland
att inféra 6vergangsbestimmelser. Dessa foreslas trada i kraft 1 januari
2029 dar tankar tillverkade innan detta datum tillats fortsatta anviandas.

I INF.31 kommer Tyskland med nagra forslag pa dndringar av
ursprungsforslaget i 2025/18

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget da det sker en harmonisering mellan tankar
konstruerade enligt kapitel 6.7 och 6.8.
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Resultat fran Joint-motet:

Det fanns inget motstdnd mot den nya foreslagna texten i kap. 4.3, 6.8
samt overgangsperioden men det foreslogs att behélla den nya texten for
6.8.2.2.12 inom hakparentes tills vidare.

2025/23

Orange band pa extra stora tankcontainrar for kondenserad,
kyld kondenserad eller losta gaser (OTIF)

Enligt RID 5.3.5 ska cisternvagnar for kondenserade, kylda kondenserade
eller 16sta gaser méarkas med ett kontinuerligt, cirka 30 ¢cm brett, icke-
reflekterande orangefargat band, som gar runt tanken i h6jd med tankens
centrumlinje. Detta orangefiargade band bor dven foreskrivas for extra
stora tankcontainrar. Kemindustrin som idag anvéander extra stora
tankcontainrar har identifierat detta och frivilligt forsett dem med det
orangefiargade bandet. OTIF foreslar att inkludera siarbestimmelse TM 6
och ett nytt avsnitt 5.3.5 in ADR.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet:

Det fanns generellt stod for forslaget med tillagget att ordet shell skulle
ersittas av tank under 5.3.5. Efter denna modifiering kunde forslaget
antas.

Byte av utrustning i samband med underhall (UIP och
Frankrike)
UIP aterkommer till dokument 2024/34 som behandlades under Joint-
motet i september. Forslaget handlade om byte av utrustning i samband
med underhall. UIP uppfattar tankarbetsgruppens resultat fran forra
motet som att byte av utrustning, som anges i RID/ADR 6.8.2.3.3 och
som ar kopplade till EN 12972, endast ar tilldtet om utrustningen anges i
typgodkannandet. Denna tolkning skapar fortfarande problem i samband
med underhall av cisternvagnar. Det géller specifikt:
- Aldre tankar dir detta inte var ett krav i typgodkiinnandet.
- Aven for nyare tankar hade nationella myndigheter s.k.
“utbyteslistor” vilket majliggjorde byta av ventiler vid underhall.
- Idag har inte alla tanktillverkare majlighet att specificera alla
mojliga framtida byten av utrustning som kan behova bytas.

Vid senaste RID-motet lyfte UIP detta igen och fick stod for att
aterkomma med ett nytt dokument till detta moéte. UIP menar vidare att
detta formella synsitt leder till onodiga stillestand for cisternvagnar utan
att 6ka sikerheten. Varje utrustning som byts ut har 4nda sitt eget
utfardade godkannande. UIP s fortydligande i 6.8.2.2.4 harmoniserar
med dagens syn som manga kontrollorgan och myndigheter har nar det
giller byte av utrustning. UIP foresldr dndring i 6.8.2.4.4 enligt:
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“As part of these inspections, an approved or recognised inspection body
may check and accept modifications to the tank that do not alter the basic
parameters of the tank, such as intended use, approved products, volume,
pressure or temperature, or reduce the safety level, without it being
necessary to amend the type approval (*). The modifications shall be
documented in the inspection certificate and filed in the tank record.

(*) This applies, for example, to the replacement of pieces of equipment with
their own approval and the same or better performance data, or welding
repairs to the tank.”

I INF.15 stodjer Frankrike UIP s dokument med ett forslag om en
overgdngsperiod under 1.6.3 som ror gamla cisternvagnar dir man pa den
tiden inte specificerade utrustning i typgodkidnnandet.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer en fortsatt diskussion for att 16sa de problem som UIP
lyfter for cisternvagnar i dokumentet.

Resultat fran Joint-motet:

Det sades att den alternativa proceduren endast far goras for
serviceutrustning som nadmns i 6.8.2.6 eller 6.8.3.6, som uppfyller
kraven. Ersattningsventiler méste vara av samma dimension for att
sakerstilla sdkerheten och att de inte slits av om de triffas av externa
foremal.

INF.8/Rev 1

Transport av UN 2672 AMMONIAKLOSNING (klass 8) i tank
avsedd for transport av UN 2073 AMMONIAKLOSNING

(Kklass 2) (Frankrike)

Tankkoden for UN 2073, ammoniaklosning dr PxBN medan for UN 2672,
ammoniaklosning dr tankkoden L4BN. Skillnaden dr koncentrationen av
ammoniak. Tankhierarkin definieras i 4.3.3.1.1 for klass 2 och 4.3.3.1.2
for klass 1 och 3—9. Tankhierarkin ger ingen mojlighet att transportera
vatskor i gastankar som i princip skulle uppfylla sikerhetskraven.
Frankrike anser dock att i detta specifika fall skulle det ges majlighet att
transportera UN 2672 i tank som ar avsedd f6r UN 2073. Frankrike anser
att man skulle kunna l6sa detta genom en ny TA- och TM-
siarbestimmelse.

6.8.4©
“Tax This substance may be authorized for carriage in a tank approved for

the carriage of UN No. 2073.”

4.3.5
"Tux This substance may be carried in a tank approved for the carriage of
UN No. 2073.”

Sveriges preliminira asikt infor métet:
Avvaktar diskussionen eftersom det saknas motivering och information
att transporten kan ske pa ett lika sikert sitt.
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Resultat fran Joint-motet:

Motet antog forslaget och var enig om att UN 2672 med den lagre
koncentrationen inte skulle innebéra nagon ytterligare risk. Da den
tekniska bendmningen for de bdda Amnena ar identiska s& innebar det
inget problem med godkannande och mérkning av tanken. Den
foreslagna tankinstruktionen TA ansdgs vara nodviandig men daremot
ansags tankinstruktion TU vara 6verflodig.

INF.9 Fortydligande av uttrycket “minsta godstjocklek” (Frankrike)
Frankrike har fatt flera frdgor om vad som menas med “minsta
godstjocklek” i samband med métning vid kontroll. Frankrike tolkar det
som att det ar den absoluta tjocklek som en produkt ska ha genom hela
sin livslangd for att kunna anvandas for transport av farligt gods och att
tjocklekar som mits upp under kontroller och provningar ska uppfylla

foljande regel:
€meas — |Ameas| Z mini
where
€meas — thickness measured

Apeas = tolerance of measurements

€mini = minimum thickness

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer Frankrikes tolkning.

Resultat fran Joint-motet:

Det kan finnas en skillnad mellan tryckkérl och tankar. Det sades att
tryckkarl som godkants tillbaka i tiden med ett méatinstrument kan
underkinnas vid en ny kontroll dar nyare och mer exakt utrustning
anvants. Detta kan leda till att godkanda flaskor som tidigare visat sig
vara sikra och godkianda plotsligt behover underkénnas. Det ansags inte
vara ett problem vid kontroll av tankar dar det anvands kalibrerade
matinstrument.

De flesta av delegaterna som tog ordet stodde tolkningen av "minsta
godstjockleken" i Frankrikes dokument. Andra anség att nar det giller
tryckkérl 4r mitningen vid kontroll svarare 4n for tankar. Motet enades
om att dteruppta diskussionen om denna fraga till hostens mote da
Frankrike avser att skicka in ett officiellt dokument.

INF.12 ”SV”-miarkning 6.8.3.2.9.6 — konsekvens kontra nodvindighet
(Nederlinderna)

For manga verkar markningskraven i 6.8.3.2.9.6 i RID/ADR vara
inkonsekventa och forvirrande. Dokumentet beskriver 3 olika fall:

- Applicering av SV-mérkning pa tankar for brandfarliga kylda
kondenserade gaser

-Applicering av SV-markning pa tankcontainrar och avmonterbara tankar
-Applicering av SV-mirkning pa UN-tankar, dven godkind som
tankcontainer
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Med facit i hand och baserat pa exemplen nedan kan Nederlanderna
tycka att det hade varit lampligare att endast marka ut tankar utan
sakerhetsventiler/tryckutjamningsanordningar. Nederlanderna vill hora
andra delegationers asikter i denna fraga.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Sverige forstar problematiken men anser att en omviand markning skulle
skapa samma problem for anvindare men aven for raiddningstjanst.
Sverige anser att utbildning i de nya markningskraven kan losa
problemet pa sikt.

Resultat fran Joint-motet:

SV-markningen ansdgs nodvindig for raddningstjansten som ocksa
deltog i den s.k. BLEVE-arbetsgruppen. Nar markningen finns pa tanken
sa kan ges raddningstjansten atminstone mojlighet att vidta atgarder Nar
det giller tankar som transporterar kondenserad brandfarlig gas sa har
den publicerade tolkningen pa FN:s hemsida varit till hjalp for
branschen.

Krav som ska uppfyllas av kontrollorgan nir det giller
godkinnande och 6vervakning av interna kontrolltjinster
(Tyskland)

Vid forra motet skickade Storbritannien och Nordirland in tvd dokument
for att fortydliga kontrollorganens uppgift och krav nar det géller
godkiannande och 6vervakning av en intern kontrolltjanst. Detta
dokument ar en fortsidttning pa den diskussionen for att forsoka
fortydliga kraven i 1.8.6.2.1 och 1.8.6.3.1. Tyskland anser bl.a. att det inte
ar nodvandigt att kontrollorganen till fullo ska uppfylla EN ISO
17021:2015. Man raknar upp relevanta delar i standarden som ar viktiga
for kontrollorganen att uppfylla i tillagg till kraven i EN ISO/IEC
17020:2012. Tyskland foreslar andringar i 1.8.6.2.1, 1.8.6.3.1 samt
1.8.7.1.2 enligt forslaget.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer ett fortydligande.

Resultat fran Joint-motet:
INF.13 och INF.11 diskuterades samtidigt. Se resultat under INF.11.

INF.21

Tolkning — Sékerhet for vakuumisolerade tankar i forhallande
till verifiering av vakuum (Nederlinderna)

Det har inkommit fragor som ror verifikation vakuum (kap 6.7) och att
mata vakuum (kap 6.8). Det sades att matning av vakuum ar viktig for
sidkerheten. Skalets sdkerhet garanteras dock av dubbla
tryckavlastningsanordningar som reglerar tryck och temperatur for kylda
kondenserade gaser som transporteras. Fragan lyftes under ett NoBo-
mote dar kontrollorganen framforde att man granskas noga sa att de
foljer bestimmelserna. Denna tolkning ar viktig for de anméalda organen
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och for revideringen av standard EN 12972. Verifieringen av vakuum
ingar inte vid forsta kontroll av en tank enligt 6.8.3.4 och heller

inte vid forsta kontroll enligt 6.7.4.14.3. Verifieringen &r bara ett
alternativ for att ersitt den interna kontrollen med en annan metod dar
syftet ar att kontrollera titheten av tankens inre tankskal. Fullstidndig
forlust av vakuum kan enkelt kontrolleras. Det dr majligt att méta
vakuum men det ar svart att faststélla det korrekta viardet. Vakuum
forsamras i en mycket langsam takt 6ver ar, fraimst p.g.a. molekyler. Vid
sprickor i inre tankskalet forsvinner vakuum pa néagra sekunder.
Nederlanderna foreslar en dndring 6.8.3.4.7 i RID/ADR genom att
ersatta “and measurement of the vacuum” med “and verification of the
vacuum’.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet:

I samband med méatning av vakuum i vakuumisolerade tankar finns det
alltid en risk for vakuumforlust. Vardet av mitningen ar ocksa svartolkad
och det finns olika metoder tillgingliga for att sdkerstilla vakuum och for
att mojliggora andra metoder foreslogs en dndring av 6.8.3.4.7. Forslaget
fick stod men det beslots att denna text istéllet borde vara mer lampad i
EN 12972 efter dess revidering.

INF.22

Oversyn av 6.8.3.2 — utrustning pa gastankar (Nederlinderna)
Att lasa och tolka bestaimmelserna i 6.8.3.2 kan vara svart. Man ansag att
kraven pa komprimerade, kondenserade och 16sta gaser ar olika fran de
for kylda kondenserade gaser, men att kraven ar blandas ihop.
Nederlanderna har i sitt utkast en bilaga dar man strukturerat om 6.8.3.2
till tre delar. I den tredje delen som avser batterifordon och MEG’s sa har
man foreslagit om omnumrering men utan 6vriga dndringar. Utkastet
diskuterades under férmotet som hills 7—8 februari, dar man beslot att ta
fram ett utkast med tydliga kommentarer. Nederlanderna avser att skicka
in ett officiellt forslag till nasta Joint-mate i september for ytterligare
justering for att hinna med en dndring till ADR 2027.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Resultat fran Joint-motet:

Nederldnderna hade tagit fram ett forslag for att forbattra lasbarheten av
6.8.3.2 genom att dela upp avsnitt. P.g.a. dokumentets omfattning fatt
inte tid att 6verviga hela dokumentet men det framkom bra synpunkter
och det gjordes stora framsteg. Nederlanderna planerar att slutfora
arbetet genom att bjuda in till ett mote via lank.

Tankar med 4 bar kalkyltryck och 2 bar maximalt arbetstryck
(Nederlinderna)

Dokumentet fortydligar att en tank med ett kalkyltryck pa 4 bar och 2 bar

hogsta arbetstryck kan forekomma. Tankfordon med denna konfiguration

har forekommit i &rtionden utan nagra negativa konsekvenser.
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Nederlanderna foreslar en ny sarbestammelse (TU) for transport av
vatskor med kokpunkt pa hogst 35 °C. Detta for att gora anvandaren
medveten om att en tank med ett hogsta arbetstryck under 3 bar inte far
anvandas for amnen i klass 3, forpackningsgrupp 1 och

4.3-amnen med en sekundérfara i klass 3, forpackningsgrupp 1.

Den foreslagna sarbestimmelsen lyder:

“TU xy Tanks with a working pressure below 3 bar may not be used for the
carriage of substances having a boiling point of not more than 35°C.”

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Avvaktar diskussionen

Resultat fran Joint-motet:

Forslaget med en ny tankinstruktion (TU) for de angivna UN-numren i
dokumentet fick stod med nagra mindre justeringar. Da dndringen
endast giller tankfordon foreslogs att infora dndringen i vanster kolumn.
En dndring i anmarkningen till 6.8.2.1.14 kan fa konsekvenser for
slamsugartankar och detta behover kontrolleras i detalj innan slutligt
beslut kan tas. Texten beholls darfor inom hakparentes tills vidare.

Forslag pa andring av bestimmelser for transport av smiilt
aluminium som UN 3257 (Tyskland)

Tyskland foreslar en dndring i punkt 1.2 i bestimmelse AP11i RID/ADR
7.3.3.2.7 som giller bestimmelser for transport av smalt aluminium i
bulk.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget.

Resultat fran Joint-motet:

Flera experter uttryckte att en yta som ar 130 °C inte kan anses siker att
vidrora. For tankar dr motsvarande tillditen temperatur pa tankskalet 70
°C. Ett forslag som lades fram ar att endast tilldta en temperatur pa 70 °C
eller att skdnkar med smalt aluminium inte ska vara mojlig att vidrora.
Det sades att det inte skett nagra incidenter genom att ndgon vidrort den
heta ytan. Tyskland meddelande att en dndring av bestimmelserna var
bradskande och dterkommer med ett officiellt dokument till nasta mote
med lite mer bakgrundsinformation. Ett multilateralt avtal kan vara en
losning for tillfallet.

3. Standarder (Standards)

2025/13

Information om pagaende arbete inom CEN (CEN)

CEN informerar Joint-métet om standardiseringsarbetet vid nya eller
uppdaterade standarder i RID/ADR. Standarder som ar nya under arbete
(new work items) ar foljande:

Reference Title

10
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EN ISO Gas cylinders — Valve protection
11117:2019/prA1 caps and guards — Design,
construction and tests —
Amendment 1

EN ISO Gas cylinders — Gases and gas
10156:2017/prA1 mixtures —

Determination of fire potential and
oxidizing ability for the selection of
cylinder valve outlets

— Amendment 1

prEN 13953 rev LPG equipment and accessories -
Pressure relief valves for
transportable refillable cylinders
for Liquefied Petroleum Gas (LPG)

prEN 14564 rev Tanks for transport of dangerous
goods - Terminology

prEN 12972 rev Tanks for the transport of
dangerous goods - Testing,
inspection and marking of metallic

tanks
EN14025:2023/ Tanks for the transport of
AC:2024 dangerous goods -

Metallic pressure tanks - Design
and construction

Standarder som Standardarbetsgruppen under Joint-motet ska diskutera
om de ska refereras till i RID/ADR ar de nya ovan och de som ar dndrade
enligt tabellerna nedan.

“Stage 2” innebar ” en mojlighet till paverkan av det tekniska innehéllet i
standarden medan "Stage 3” endast innebar en mojlighet att rosta

”Accept” eller "Refuse” for standarden som referens i RID/ADR

Standarder vid Stage 2:

Reference Title

prEN 13807 rev Transportable gas cylinders - Battery
vehicles and multiple-element gas
containers (MEGCs) - Design,
manufacture, identification and testing

Standarder vid Stage 3 och 4:

Reference Title

EN ISO Gas cylinders - Refillable seamless
7866:2012/FprA2 |aluminium alloy gas cylinders - Design,
construction and testing -

Amendment 2 (ISO 7866:2012/FDAM
2:2024)

Sveriges preliminira isikt infor motet:

11



Endast information. Sverige deltar inte aktivt i standardiseringsarbetet
for narvarande.

Resultat fran Joint-motet

I INF.14 finns rapporten fran standardarbetsgruppens mate den 3
februari 2025 dar man sag 6ver de standarder som fortecknas i dokument
2025/13. Beslut togs att skjuta pa foreslagen revidering av standarden
ISO 17020 samt beslut om dokument 2025/22 fram till hostsessionen
2025.

Foretradaren for CEN rapporterade om en intern diskussion pa hogre
niva inom CEN/CENELEC om distributionen av bade EN- och EN-ISO-
standarder till Joint-métet pa grund av att det inte fanns nagot formellt
avtal om samarbete mellan CEN/CENELEC och OTIF/UNECE. Vid det
Joint-motet noterades a ena sidan de farhdgor som framforts av
CEN/CENELEC:s ledning om att det inte fanns nagra
kontrollmekanismer for distributionen av vare sig EN- eller EN-ISO-
standarder till det Joint-motet.

A andra sidan understrok radet behovet av att uppdatera
standardhinvisningarna i RID/ADR/ADN och diarmed vikten av det
arbete som utfors av standardarbetsgruppen och att det var mycket
viktigt att det fanns tillgang till en kopia av de berorda standarderna. Det
framholls att de standarder som det hanvisas till i RID/ADR/ADN de
facto holl pa att bli en del av lagstiftningen i alla fordragsslutande
stater/parter. Vid jointmétet uppmanades CEN/CENELEC att inom en
snar framtid finna en godtagbar 16sning pa detta problem, tillsammans
med sekretariaten for OTIF och UNECE.

INF.14

Rapport fran standardarbetsgruppen (CEN)
Resultat frdn standardarbetsgruppens virtuella moéte den 3 februari 2025
da den granskade standarderna som anges i dokument 2025/13.

Sveriges preliminira isikt infor motet:
Endast for information om det pagiende arbetet.

Resultat fran Joint-motet

Motet antog de andringar av 6.2.4.1 och 6.2.5.4.2 som foreslagits i punkt
71INF.14. Det bekraftades ocksa att standarden EN ISO 17871:2020 +
A1:2024 kan tillimpas eftersom den har godkiants for inférande i
RID/ADR 2027.

4. Tolkning av

RID/ADR/ADN (Interpretation)

2025/10

INF.19

Tolkning av 1.1.3.1 (¢) (Luxemburg)

For att fortydliga tolkningen av undantaget i 1.1.3.1 (c) foreslar
Luxemburg att en tolkning laggs till pd ECE:s webbplats. Syftet med detta
ar att undvika feltolkningar och missbruk av undantaget. Bestimmelsen i
1.1.3.1 (c) skall tolkas s4 att den undantar en forare som utfor eller har
utsetts av ett foretag som utfor transport av farligt gods som har samband

12
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med det berorda foretagets huvudverksamhet, endast om foraren sjalv
utfor den sarskilda huvudverksamhet som kraver transport av farligt
gods. Detta bor hjalpa till att sdkerstélla att foraren, eller ndgon medlem
av besittningen, i fordonet som transporterar bensinen, ar den person
som kommer att anvinda exempelvis grasklipparen som drivs av den
transporterade bensinen. Transporten som sadan omfattas av undantaget
eftersom den inte ldngre skulle betraktas som intern leverans eller
distribution av foretaget.

I Inf.19 finns en korrigering fran Luxemburg pa den engelska
oversattning.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Sverige stodjer ett fortydligande men ser ingen problematik med
tillampning idag. En farhaga ar att ett fortydligande kan gora tolkningen
mer strikt.

Resultat fran Joint-motet:

Nir det géller tolkningen av 1.1.3.1 (c) stodde de flesta delegaterna
forslaget medan andra foredrog att forfina den foreslagna texten med
tanke pa fortydliganden for jarnvag och inlandssjofart. Det understroks
ocksé att det finns andra tolkningar i de olika staterna/parterna och att
en dndring av 1.1.3.1 (¢) kan vara en mojlig vag framét. Man enades om
att ateruppta diskussionen om denna friga vid nista session genom ett
nytt forslag fran Luxemburg.

2025/22

INF.10

RID/ADR 6.2.5: Tillampning av godtagna tekniska normer
(Tyskland)

Enligt 6.2.5 ska behorig myndighet, om inga standarder &r refererade i
RID/ADR 6.2.2-6-2-4, godta tekniska normer si linge de motsvarar
samma niva av sikerhet. 6.2.5 anger dven att behorig myndighet ska dra
tillbaka erkannandet av den tekniska normen om en motsvarande
standard publiceras och refererasi 6.2.2 eller 6.2.4 som ska tillimpas.
Behorig myndighet ska ocksa uppdatera UNECE och OTIF-sekretariatet
med tekniska normer som godtas. Tyskland anser att tillampning av
tekniska normer ar begransat till nationell niva. Medlemsléander till
RID/ADR far godta tekniska normer for tillverkning som redan godtagits
i andra medlemsldnder. Vid ett NoBo-moéte togs fragan upp med
anvandning av godtagna tekniska normer och Tyskland vander sig mot
att det verkar finnas en uppfattning om att anviandning vid tillverkning
inte har nagra begransningar nar det géller plats. Tyskland anser att
denna tolkning strider mot RID/ADR 6.2.5. Dessutom ar EUs
medlemsldnder inte desamma som medlemsldnderna till RID/ADR.
Tyskland vill ha en diskussion kring detta och om Joint-moétet skulle
stodja en enhetlig syn pa tillaimpning av tekniska normer.

INF.10 innehaller lank till NoBo-motet.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen.
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Resultat fran Joint-motet:

Motet bekraftade tolkningen i 2 och 3 i dokument 2025/22 och kom
overens om att ingen rutin for 6msesidigt erkinnande eller att inférliva
nationella tekniska normer i RID/ADR ar nodvandig. Motet vialkomnade
informationen om tillimpningen av godtagna tekniska normer av
anmaélda organ pa nivan inom Europeiska unionen (EU) och
medlemslanderna till ADR/RID, vilket kan leda till avvikelser i det
omsesidiga erkdnnandet av sidana tekniska normer av behoriga
myndigheter i andra ldnder som inte ar EU-medlemsstater. EU-
representanten rapporterade om de pagiende diskussionerna inom EU-
kommissionen och relevanta organ inom ramen for direktivet om
transportabla tryckbarande anordningar (TPED). Han namnde att ADCO
beslutet kunde ses 6ver. Foretradarna for Tyskland och EU anmalde sig
frivilligt att halla Joint-motet informerat vid ndsta mote om resultatet av
diskussionerna i Bryssel.

Tolkning av sirbestaimmelse 666 i RID/ADR/ADN (Tyskland)
Tyskland uppmarksammar en tolkningsproblematik for sairbestimmelse
666 som undantar batteridriven utrustning och fordon nar de
transporteras. SP 666 bygger pa SP 405 i FN-rekommendationerna med
skillnaden att i RID/ADR/ADN har siarbestimmelsen tilldelats ytterligare
tva UN-nr.

Tyskland stéller tva fragor om hur identifikationen av dessa ska vara
mojlig nar de ar forpackade? Exempel visas genom bilder pa elscooter,
elcykel eller elbil.

Tyskland 6nskar att det diskuteras hur markningskraven ska tillimpas
for transport enligt sirbestimmelse 666 och tolkning nar

forpackning forhindrar identifiering.

I INF.24 ger vi sjdlva (Sverige) stod for diskussionen och poiangterar dven
i slutet att denna fraga bor tas upp pa motet med subkommittén. Sverige
ger aven forslag till ny struktur pa sarbestimmelse 666 i INF.30 som &r
en kommentar till dok 2025/9.

I INF.27 Fran RECHARGE, PRBA och COSTHA foreslar de ett tillagg i
slutet av SP666 for att tillata fortsatt transport enligt tidigare villkor till 1
juli 2027.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer diskussionen

Resultat fran Joint-motet:

De flesta delegationerna ansag att sarbestimmelsen 666 leder till
forvirring, eftersom den ar tilldelad UN-nummer 3166 och 3171 samt till
UN-nummer 3556, 3557 och 3558. Man kom Gverens om att ytterligare
vagledning av subkommittén behdvdes med avseende pa markning av
alla typer av forpackningar.

Foretradarna for Tyskland och Sverige erbjod sig att lamna in en begéaran
om klargorande till TDG-subkommittén vid deras niasta méte. Métet
vialkomnade detta initiativ och enades om att fortsitta diskussionen om
detta amne vid nista mote. Det noterades att multilaterala avtal under
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RID, ADR och ADN skulle kunna vara en bra interimslosning.
RECHARGE erbjod delegater att kontakta dem angaende detta.

INF.33

Mirkning av tomda forpackningar (Belgien och Luxemburg)
Belgien och Luxemburg vill uppmérksamma métet pa en situation vid
tillsyn efter vagen som géaller méarkning av tomda forpackningar. Det
aktuella fallet gillde transport av tryckkarl, avsedda for UN 1965 men dar
inget av tryckkéirlen inneholl spar av ndgon gas. Ska sddana tryckkarl
markas enligt bestimmelserna i ADR/RID/ADN?

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige har inte kunnat ta stillning till fragan p.g.a. sent inkommit
dokument.

Resultat fran Joint-motet:

Motet kunde inte finna nagon konsensus om de fragor som togs upp i
dokumentet. Vissa delegater anség att det inte finns nigot behov av en
andring eftersom transporten av sidana tomma, rengjorda forpackningar
ligger utanfor RID/ADR/ADN:s ram och att fragan kan 16sas pa nationell
nivad. Andra delegater ansag att dessa marken borde tas bort eller tiackas
over. Andra delegater ansag att ett ytterligare dokument borde atfolja
sadana transporter som anger att den inte ar tillamplig lagstiftning om
farligt gods. En annan l6sning skulle kunna vara att ta in bestimmelsen i
5.3.1.1.6 dven i kapitel 5.2. De flesta delegationerna var 6verens om att
ytterligare diskussioner var nédviandiga for att undvika missbruk av
markning under transport och onodiga atgiarder i handelse av en olycka.
Flera delegationer kommer att skicka skrivna kommentarer till
Luxemburg.

5. Forslag pa andringar i RID/ADR/ADN (Proposals for amendments)

5 (a) Aktuella fragor (Pending issues)

202

Andring av kraven pa mirkning av acetylenflaskor (EIGA)
Sedan den 1 juli 2023 kraver 6.2.2.7.3 (k) (iii) och (1) (iii) ytterligare
markningar for nya acetylenflaskor. EIGA menar att det har visat sig att
kraven ar omdjligt att tillampa for vissa typer av flaskor. I mars 2024,
foreslog EIGA andringar av RID/ADR som skulle tillata fortsatt
anvandning av acetylenflaskor som inte 4r UN-godkéanda utan de
markningar som kravs om det inte ar mojligt att tillampa markena. EIGA
overlamnade dérefter ett dokument till sub-kommittemétet och
foreslagna texten antogs till modellregelverket. Darfor foreslas en
andring av 1.6.2.19 i ADR/RID.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer dokumentet och en harmonisering mellan FN-
rekommendationerna och RID/ADR.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog den dndring som foreslagits i dokument
ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2025/7
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Kommunikation av de omgivande forhallandena enligt
forpackningsinstruktionerna P911 och LP906 (Belgien)

De nuvarande bestammelserna for transport av allvarligt
skadade/defekta litiumceller och batterier i enlighet med sarbestammelse
376 och forpackningsinstruktion P911 eller LP9o6 garanterar inte att de
omgivande forhédllandena under vilka de anvinds och transporteras
kommuniceras korrekt i enlighet med punkt (f). Belgien foreslar darfor
en ny sarbestimmelse som ar specifik for landtransport och som anger
att avsdndaren maste informera lastaren och transportoren om de
omgivande forhallanden under vilka forpackningen far anvandas och
transporteras i enlighet med forpackningsinstruktion Pg11 eller LP9o6.

I INF.42 finns ett uppdaterat forslag pa ny sarbestimmelse fran Belgien.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer ett fortydligande men foredrar att l1dgga in texten i SP376.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog de dndringar av kapitel 3.2 och 3.3 om en ny sarbestimmelse
som foreslagits i det informella dokumentet INF.42.

2025/15

Standard EN 17339:2020: Gasflaskor - Gasflaskor och
storflaskor hellindade med kolfibermaterial for viatgas (ECMA)
I standarden som refereras till i tabellen i 6.2.4.1 finns ett krav under
avsnitt 6.2.10 som galler test under extrem temperatur. CEN:s
arbetsgrupp som utarbetat standarden noterade att kraven i denna
paragraf inte 6verensstimmer med kraven i standarder for liknande
tryckkarl. Experterna som har utarbetat utkastet ser 6ver hur man ska
kunna gora en dndring gillande testkravet i standarden. Tills standarden
revideras foreslar ECMA att lagga till en anmarkning till standarden:

"NOTE: Notwithstanding the requirement in clause 6.2.10.2.1 of this
standard the hydraulic pressurizing medium, located in the circuit external
to the cylinder under test, shall commence the second stage of cycle testing
at —40 °C. 5 000 cycles shall be applied from a pressure approximately
equal to atmospheric pressure up to at least the working pressure (2/3 test
pressure).”

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Stodjer dokumentet.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta delegater som talade stodde i princip forslaget, men nagra andra
foredrog att anta det i ett senare skede nar revideringen av standarden
EN 17339:2020 officiellt har bekraftats av CEN/CENELEC. Motet enades
om att ateruppta diskussionen vid nésta session genom ett nytt dokument
fran ECMA, om det behovs.
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2025/16

Transport av tryckkirl for vilka bedomningen av
overensstimmelse maste slutforas pa en annan plats 4n
tillverkningsplatsen (ECMA)

Det ar inte alla tillverkare av tryckkéarl av typ 4 som har majlighet pa
tillverkningsplatsen att utféra alla provningar (exempelvis sprangprovning)
som kravs for bedomning av 6verensstimmelse. I sidana situationer méste
dessa provningar utforas pd en annan plats och kréaver att tryckkéarlet
transporteras med ett gastryck som forhindrar att linern separeras fran
kirlet. For att kunna transportera tryckkirl som inte har genomgétt alla krav
pé bedomning av 6verensstimmelse i syfte att utféra bedomningen av
overensstammelse foreslas en ny sarbestimmelse (for UN1002 eller
UN1066) diar man tillater karl att transporteras med tryckluft eller kvivgas.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen men ser en risk att moéjligheten
missbrukas.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta delegationerna stédde i princip syftet med dokumentet men
ansag att forslaget behovde ytterligare fortydliganden, bland annat om
markningen och en ytterligare definition av typ 4-kompositflaskor.
Representanten for ECMA erbjod sig att ldimna in ett nytt officiellt
dokument for nasta mote, med hansyn till de kommentarer som
mottagits.

2025/19 Forslag att éindra RID/ADR 4.1.1.11 och 4.1.2.2 gillande tomda,
¢j rengjorda forpackningar (FEAD)
INF.38 Forslaget innebar dndring av punkterna 4.1.1.11 och 4.1.2.2. for att
fortydliga tillimpning av UN3509 FORPACKNINGAR, UTTJANTA,
INF.43 TOMDA, EJ RENGJORDA och anvindning av témda férpackningar med
rester av olika klasser.
Sist i dokumentet finns bilder/flodesschema som forsoker fortydliga
problematiken och skillnaden mellan transport av UN3509 och
undantaget i 1.1.3.5 Undantag i samband med tomda, ej rengjorda
forpackningar.
I INF. 43 finns ett uppdaterat forslag frain FEAD.
Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen.
Resultat fran Joint-motet:
Motet antog de andringar av 4.1.1.11 och 4.1.6.10 som foreslagits i det
informella dokumentet INF.43
2025/20 Forslag att éindra RID/ADR 5.4.1.1.3.2 avseende information

om transporterad miangd i godsdeklarationen (FEAD)
Foreslaget innehaller tva alternativ till andring av 5.4.1.1.3.2 for att utoka
tillimpningsomradet. Detta for att tillita uppskattning av

e medicinskt eller kliniskt avfall (UN 3291)

17



https://unece.org/sites/default/files/2025-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2025-16e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2025-19e%20_0.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-2025-BE-INF.38e%20.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-03/ECE-TRANS-WP15-AC1-2025-BE-INF.43e.pdf
https://unece.org/sites/default/files/2025-01/ECE-TRANS-WP15-AC1-2025-20e_1.pdf

e aerosoler UN1950

e ENGANGSBEHALLARE FOR GAS, utan utslippsanordning, ej
pafyllningsbara UN2037 och

e avfall som transporteras enligt 4.1.1.5.3 om villkor for att fa
forpacka innerforpackningar med olika avfall tillsammans.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen dar branschorganisationer har olika syn pa
om de foredrar alt. 1 eller 2.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog dndringen som foreslagits som alternativ 1 i punkt 7 i
dokumentet ECE/TRANS/WP.15/AC.1/2025/20

2025/21

Nationella forfaranden for att bestimma kontrollintervallen
for tryckkiarl som anviinder kompositmaterial enligt
forpackningsinstruktion P 200 (9) (Tyskland)

Vid forra Joint-mdétet i september skickade Tyskland in dokument
2024/41. Syftet med dokumentet var att fa in synpunkter av nationella
forfaranden géllande forlangt kontrollintervall (mer 4n 5 ar) for tryckkarl,
gjorda av kompositmaterial enligt forpackningsinstruktion P20o0 (9).
Tyskland har mottagit en rad skrivna kommentarer och sammanfattar
dessa i detta dokument. Det framgéar av resultatet att behoriga
myndigheter inte beslutar om forlangt kontrollintervall utan att stilla
ytterligare krav. Manga lander har endast 5-ars kontrollintervall pa
tryckkarl enligt P200 (9).

Dessutom ger Tyskland bakgrundsinformation i dokumentet for att
kunna tolka resultatet av kommentarerna pa ett bra sitt.

Tyskland foreslar att starta en informell arbetsgrupp for att harmonisera
de grundlaggande kraven kopplat till forlangt kontrollintervall.

INF.45 beskriver mandat for en ny informell arbetsgrupp ledd av
Tyskland.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer uppstart av en informell arbetsgrupp.

Resultat fran Joint-moétet:

Motet sag behovet av att harmonisera kraven pa ett utokat
kontrollintervall. Man enades om att inrdtta en ny informell arbetsgrupp
for aterkommande kontroll av tryckkarl av kompositmaterial och
godkiande mandatet som foreslagits i punkt 4 i det informella dokumentet
INF.45.Motet vidlkomnade Tysklands initiativ att i juni 2025 anordna ett
forsta onlinemote. Intresserade delegater som ville delta i dessa moten
uppmanades att kontakta den tyska delegationen.

Transport av konsumentforpackningar till slutanviandaren
(COSTHA)

COSTHA aterkommer med ett forslag om att infora undantag for
transport av farligt gods mellan distributionscenter till konsument och
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anser att det finns for stora hinder i samband med dessa transporter.
Bl.a. jamfér man med undantag 1.1.3.1 (¢) som tillater att privatpersoner
kor hem sina produkter till hemmet. COSTHA hénvisar till de skrivningar
som Ungern, Storbritannien och Irland gjort som ska mgjliggora avsteg
fran att anvinda detaljhandelsforpackning vid sista transporten ut till
konsument. COSTHA foreslar att ta bort krav pd markning och
forpackningar for "1agriskgods” i begransad méngd, gods med
sarbestammelse 188, 400 samt 666. Forslaget med det nya undantaget i
sin helhet:

"1.1.3.11 Exemptions related to the carriage of dangerous goods
no longer packaged in the original package for retail sale during
the final stages of carriage”

This exemption does not apply to the carriage of dangerous goods in classes
1, 4.2, 6.2 or 7, or to substances and articles assigned to transport
categories 0 or 11in 1.1.3.6.3.

The requirements for packaging to be a combination package as specified in
3.4.2 and for markings to be affixed as specified in 3.4.7, 3.4.11, 5.2.1.10 and
for markings specified in special provisions 188, 400 and 666 of Chapter 3.3
during the final stages of the carriage

operation need not be complied with if:

(a) the goods for carriage are eligible to be prepared as limited quantities in
accordance with Chapter 3.4, or in accordance with special provisions 188,
400 or 666 of Chapter 3.3;

(b) the transport unit maximum permissible mass is equal to or less than 3.5
tonnes;

(c) the goods have been removed from their outer packaging for the final
stages of the carriage, being transportation between a distribution centre
and a retailer or end-user, or a retailer and end-user, or between an end-
user and retailer or distribution centre.”

I INF. 34 ger FEA stod forslaget men haller inte med om att man ska
begrinsa transporterna till 3,5 tons-fordon utan vill att det ska begréansas till
totala antalet innerfoérpackningar utom ytterférpackningen. FEA ar 6ppen for
att diskussion om vilken typ av utbildning som behovs for dessa transporter.

I INF.49 ger COSTHA forslag pa mandat till en informell arbetsgrupp.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Stodjer inte forslaget da undantaget fortfarande ar for stort.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta av de delegationer som tog ordet ansag att den foreslagna
andringen av 1.1.3.1 behovde ytterligare fortydliganden. Efter
diskussionen, och pa grund av @mnets komplexitet, enades man om att
tillsdtta en informell arbetsgrupp for att 16sa den aterstaende 6ppna
fragan. Motet godkdnde mandatet f6r den informella arbetsgruppen for
transport av detaljhandelsforpackningar till slutanvindaren som
aterspeglas i det informella dokumentet INF.49. Representanten for
COSTHA erbjod sig att anordna ett forsta onlineméte i april 2025.
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INF.28

Farligt gods i anvianda/begagnade maskiner, utrustning eller
foremal —(CEFIC)

Regelverket uppvisar svarigheter nir de ska tillaimpas pa
anvianda/begagnade maskiner, utrustning eller foremal som innehaller
rester som kan inte tas bort fore transport. Cefic foreslar en ny
bestimmelse i 2.1.5 Klassificering av foremal som innehaéller farligt gods
som liknar undantaget i 2.2.62.1.5.9 medicinska apparater eller
utrustningar som kan vara fororenade.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer en littnad men anser att forslaget behover utvecklas
vidare.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta av de delegater som tog ordet stodde det dndringsforslag som
foreslagits i INF.28 om att i RID, ADR och ADN inféra en ny 2.1.5.7 for
sadant gods. Andra féredrog en 16sning pa grundval av ett undantag eller
en sarbestammelse snarare dn en losning genom klassificeringsdelen.
Cefics representant erbjod sig frivilligt att for nidsta mote forbereda ett
officiellt dokument och ta hansyn till de inkomna kommentarerna.

INF.29

Ny sista mening i5.4.0.2 i ADR/ADN (Sekretariatet)
Sekretariatet har informerats om skillnad i den antagna franska texten av
den sista meningen i 5.4.0.2 med motsvarande engelska och tyska
versioner, vilket framgar av dokumenten ECE/TRANS/WP.15/265 och
ECE/TRANS/WP.15/AC.2/70/Add.1. Forslaget syftar till att anpassa alla
sprakversioner.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer en harmonisering.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog de foreslagna korrigeringarna av franska versioner av ADR
och ADN som foreslagits i INF.29.

5 (b) Nya fragor (New proposals)

2025/2

INF.30

Forpackningsinstruktion P912 (OTIF) for fordon drivet av
batterier

Forpackningsinstruktion P 912 for UN-nummer 3556, 3557 och 3558
behover for narvarande inte tillampas pa grund av det allmidnna
undantaget i sirbestimmelse 666. Forslaget innebar att Pg12 ska
tillampas for dessa UN-nummer genom att man lagger till en ny punkt
under SP666 och darmed fortydligar kravet att batteriet fortsatt ska vara
monterat i fordonet.

I INF.30 Ger Sverige stod for forslaget och ger forslag pa fortydligande av
SP 666 dar en uppdelning sker med krav for UN3166 och UN3171 och
krav for UN 3556, 3557 och 3558 separerat fran varandra. Detta for att
gora det tydligare vilka krav som giller for vilka UN-nummer
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Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget och har dven skickat in ett forslag pa dndrad
utformning av sirbestimmelse 666.

Resultat fran Joint-motet:

Eftersom detta &mne var néara kopplat till tolkningen av sarskild
bestimmelse 666 foredrog de flesta delegaterna att invénta resultatet av
diskussionen om detta pa niasta mote med TDG-subkommittén. Motet
kom Overens om att 6verviaga de foreslagna dndringarna till framtida
moten.

Ytterligare forpackningsalternativ for transport av litium-
/mnatriumjonbatterier for bortskaffande/atervinning
(Tyskland)

Sarbestimmelse 636 skapades for att mojliggora insamling av mindre
batterier fran hushéll under férenklade forhallanden. Eftersom
littumbatterier och i framtiden dven natriumjonbatterier blir mer
utbredda, okar behovet av att transportera anvianda batterier for
bortskaffande eller atervinning. Tyskland undrar vad andra lander har for
asikter och om ett extra forpackningsalternativ for att transportera storre
litium- eller natriumjonbatterier for bortskaffande och atervinning.
Tyskland lyfter ocksa fragan om sarbestimmelse 636 bor ses over.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer Tysklands initiativ men det ar viktigt att det
overensstimmer med befintliga insamlingssystem.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta delegaterna vilkomnade detta sena informella dokument, men
kunde dnnu inte ge detaljerad feedback eftersom de fortfarande var i sin
samradsprocess. De erbjod sig att skicka sina skriftliga kommentarer till
den tyska delegationen. Foretradaren for Tyskland erbjod sig att
rapportera tillbaka om detta &mne vid nista Joint-mote. Det
rekommenderades att under tiden kontakta TDG-subkommittén.

Andring av kraven fér DOT-godkiinda tryckkiirl for
transport for bortskaffande i ett land som ér part

till RID/ADR (EIGA)

Idag ar det endast mgjligt att transportera tomda, ej rengjorda DOT-
tryckkarl for bortskaffande med ett bargningstryckkarl, vilket gor
transporten onodigt besvarlig. For att majliggora transport av €j
rengjorda DOT-tryckkarl till anldggningar for bortskaffande foreslar
EIGA en ny 1.1.4.7.3.

I INF.41 och INF.44 kommer nya forslag pa justeringar fran EIGA.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige avvaktar diskussionen.

Resultat fran Joint-motet:
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Efter en detaljerade diskussioner av dokumentet antog motet de
andringar som foreslagits i punkterna 3 och 4 i INF.44

Forslag for att undvika anvindningen av termen "risk" i
skriftliga instruktionerna (Ruméinien)

Rumainien lamnar pa nytt in sitt forslag till andring av de skriftliga
instruktionerna i 5.4.3.4 enligt vad som tidigare diskuterats for inférande
i RID/ADR 2027. Detta for att f& en mer konsekvent anvindning av
termerna "risk", "hazard" och "danger".

I INF.48 finns ett reviderat forslag frain Ruménien som ar omarbetat efter
en luncharbetsgrupp.

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Sverige stodjer forslaget under forutsattning att fler &ndringar ska goras i
de skriftliga instruktionerna. Forslaget behover diskuteras i WP15.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog dndringarna i forslagen 1, 3 och 4 i INF.48.

202

Transport av UN 0081, 0082, 0084, 0241, 0331, 0332 och
0482 enligt 1.1.3.6 (Sverige)

Forslaget innebar att dndra gransen for den totala maximala kvantiteten
till 20 kg for UN 0081, 0082, 0084, 0241, 0331, 0332 och 0482 nér de
transporteras som viardeberiknad mangd enligt 1.1.3.6. Nuvarande grians
ar 50 kg. Daremot kommer nu gillande undantag fran kravet att lasta
kollin pa EX-fordon behéllas nir den totala nettovikten per
transportenhet inte ar hogre dn 50 kg. Som en konsekvens kommer
undantaget i 1.1.3.1 (¢c) om gods som tas med vid arbete begrinsas till 20
kg for niamnda UN-nummer.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Sverige foreslar en harmonisering av reglerna for att hoja sakerheten och
transportskyddet vid transport av vissa explosivimnen.

Resultat fran Joint-motet:

Motet antog dndringen i forslag 1. P& kommentarerna som framfordes av
vissa delegater om behovet av att fortfarande behalla UN1005 och 10171
fotnot (a) i tabellen i 1.1.3.6.3 och andras 6nskan att minska den
maximala kvantiteten pa 50 kg till 20 kg eller 25 kg, enades man om att
ateruppta en ny diskussion om detta pa kommande mote.

Pa forslag 2 och behovet av att inkludera eventuell 6vergangsperiod,
enades motet om att skjuta upp denna diskussion till WP.15, d& den
endast ar relaterad till ADR.

2025/12

INF.47.Revi

Personer som behover obligatorisk 1.3-utbildning
(Nederlinderna)

Forslaget syftar till att fortydliga vikten av att alla personer som arbetar
med transport av farligt gods har tillracklig utbildning, oavsett deras
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anstéllningsstatus. Forslaget innehaller tre alternativa 16sningar som
innebar att texten i kapitel 1.3 dndras och/eller att det ska inforas en text
som fortydligar utbildningskraven for icke-anstallda.

I INF.47Rev1 finns ett uppdaterat forslag utarbetat efter en informell
luncharbetsgrupp.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Kan stodja ett fortydligande men upplever inte problemet tack vare den
svenska Oversittningen.

Resultat fran Joint-motet:

De flesta delegater som talade uttryckte sin preferens for alternativ 1 av
de dndringar som foreslagits i dokument 2025/12. Efter diskussionen
antog motet dndringarna i det informella dokumentet INF.47/Rev.1

Fortydligande av 5.4.1.2.5.1 b i RID/ADR att sirbestimmelsen
172 (c) inte ska tillampas for UN2977 och 2978 (Tyskland)
Forslaget innebar att ett fortydligande infors i 5.4.1.2.5.1 b i RID/ADR att
sarbestimmelsen 172 (c) inte ska tillimpas f6r UN2977 RADIOAKTIVT
AMNE, URANHEXAFLUORID, FISSIL och 2978 ej fissilt eller
undantaget fissilt eftersom den bestdndsdel som orsakar den sekundira
faran ar kiand for UF6. Bdda varorna tillhor klass 7 med tilldggsfara 6.1
och 8.

I INF.46 ger Tyskland forslag pa dndring i 5.4.1.1.1 (¢) och (d).

Sveriges preliminéra asikt infor motet:

Stodjer inte forslaget da det finns en forklaring till kolumn (6) i avsnitt
3.2.1 ger lasanvisningar om att innehaller kolumn (6) ingen notering,
giller inga sarbestimmelser utover.

Resultat fran Joint-motet:

Motet antog den foljdandring som foreslagits av 5.4.1.1.1 (¢) och (d), men
enades om att behélla hanvisningen till punkt (c) i sarskild bestimmelse
172 inom hakparenteser.

INF.11

Krav for relevant organ under avsnitt 1.8.7 i RID/ADR
(Frankrike)
Standard ISO/IEC 17020 ar just nu under revidering. Den huvudsakliga
dndringen ror bilaga A som ifragasatter de definitioner som anvands for
organ i avsnitt 1.8.6, 1.8.7 och kapitel 6.2 och 6.8 i RID/ADR. Dessutom
diskuterades formuleringen av 1.8.7.2.1.2 (d) och 1.8.7.3.2 (d) vid forra
motet i tankarbetsgruppen och vad kontrollorganen ska gora for att
uppfylla bestimmelsen.
Begreppet underleverantorer infordes for varje typ av organ
11.8.6.3.3 och 1.8.7.7.2, men Frankrike anser att det bor fortydligas
battre.
e Se over och fortydliga definitionerna av typerna av relevanta
organ
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e Se over kriterierna for godkdnnande av kontrollorgan men dven
kriterier for personalens kvalifikationer och forfaranden som ar
involverade i att utfora varaktiga forband och oforstérande
provning

e Se over definitionen av underleverantor och villkoren for
tillampning

Frankrike anser att dessa tre ovanstdende punkter bor diskuteras i
tankarbetsgruppen for att sedan behandlas av en informell arbetsgrupp.

Sveriges preliminira asikt infor motet:

Fran Sveriges hall foljer Swedac det pagaende arbetet med revidering av
standarden. Viktigt att inga beslut tas under Joint-métet innan
revideringen ar slutford. Viktigt att definitioner 6verensstimmer mellan
standard och ADR/RID.

Resultat fran Joint-motet:

Forslag INF.11 och INF.13 grupperades och diskuterades samtidigt da de
bada handlar om avsnitt 1.8.6 och 1.8.7. Plenum antog ett forslag att
starta upp en nygammal informell arbetsgrupp, ledd av antingen
Frankrike eller Tyskland, for att diskutera de fragor som kommer av
revideringen av ISO 17020 som ror savil 6vervakning av intern
kontrolltjanst som andra fragor som ror 1.8.6 och 1.8.7.

Plenum enades om det bradskande behovet av att under kommande
moten se over bestaimmelserna for relevanta organ enligt 1.8.7. Frankrike
tog initiativ att under tiden anordna informella méten for att undersoka
bista viagen framat. Intresserade delegater som ville delta i onlineméten
bjods in att kontakta Frankrike.

Korrigering av 2.2.2.1.6 and 2.2.2.1.7 (Frankrike)

I RID/ADR/ADN 2023, i kapitel 4.1, P200, tabell 2, star det i "Betraktas
som sjdlvantdndande (pyrofor)” genom fotnot c). I RID/ADR/ADN 2025
har denna fotnot c blivit fotnot h. Tyvarr har en korshanvisning till denna
fotnot i 2.2.2.1.6 och i 2.2.2.1.7 inte dndrats. Frankrike foreslar
korrigering enligt INF.51.

Sveriges preliminira asikt infor motet:
Dokumentet inkom under motet.

Resultat fran Joint-motet:
Motet antog den foreslagna dndringen av fotnoterna i 2.2.2.1.6. och
2.2.2.1.7 av RID, ADR och ADN.

6. Rapporter fran informella arbetsgrupper (Reports of informal working

groups)

INFE.7

Rapport fran den informella arbetsgruppen for att minska
risken for BLEVE (Storbritannien och Nordirland)

Den informella arbetsgruppen for att minska risken for BLEVE har
fortsatt dess arbete med " automatiskt brandslackningssystem" (ADR
9.7.9.1) och termiskt skydd (ADR 9.7.9.2). Sddana anordningar kommer
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att vara obligatoriska for alla nya FL- och EX/III-fordon fran 1 januari
2029 (se 1.6.5.23 till 1.6.5.25).

Sveriges preliminéra asikt infor motet:
Endast en lagesbild fran det pagaende arbetet inom arbetsgruppen.

Resultat fran Joint-motet:

Motet vialkomnade informationen i rapporten om det pagaende arbetet
med de automatiska brandsldckningssystemen inom WP.29-
arbetsgruppen. Det noterades att gruppen slutfort sitt arbete med
termiska skoldar och att nya bestimmelser ska inkluderas i ADR 2027,
med forbehall for antagandet av WP.15. Foretradaren for Nederlanderna
tog upp behovet av att starta upp arbetet i BLEVE:s informella
arbetsgrupp for jairnvagstransporter.

Rapport fran den informella arbetsgruppen om hinvisningar
till behorig myndighet samt uppdaterad forteckning over
referenser (Schweiz)

Resultat fran Joint-motet:

Motet noterade rapporten fran den informella arbetsgruppen om
hanvisningar till behorig myndighet (INF.36). Det bekriftades de viktiga
resultat som redan uppnatts av gruppen (INF.35) och godkinde de
foreslagna stegen framat. ADN:s sdkerhetskommitté forvantades vid sitt
kommande méte i augusti 2025 granska motsvarande hanvisningar i de
foreskrifter som bifogas ADN.

7. Olyckor och riskhantering (Accidents and risk management)

Eftersom inget dokument hade ldmnats in under denna punkt pa
dagordningen dgde ingen diskussion rum i denna friga.

8. FN:s agenda 2030 for hallbar utveckling (United Nations 2030 Agenda for
sustainable development)

2025/1

Kommittén for landtransporter - Strategi for minskning av
viaxthusgasutsldpp fran landtransporter (ITC)

ITC antog vid sin attiosjitte session sin strategi om att minska utslappen
av vaxthusgaser fran inlandstransporter (ITC Climate Strategy).

Mot bakgrund av ovanstdende kommer Joint-motet 6verviaga hur arbetet
sker i linje med ITC:s klimathandlingsplan. Liknande dokument kommer
att 6verlamnats till arbetsgruppen for transport av farligt gods (WP.15).

Sveriges preliminira asikt infor métet:
Sverige stodjer det fortsatta arbetet inom ITC.

Resultat fran Joint-motet:

Som en uppfoljning av strategin for att minska utslappen av vaxthusgaser
som antogs av inlandstransportkommittén vid dess attiosjétte session,
noterade det jointmoétet de atgarder som anges i dokumentet 2025/1 och
enades om att regelbundet se over sitt program for utveckling och dela
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med sig av det nytt arbete i amne. Jointmotet erkénde att visst arbete
redan gjorts, pagar eller var en permanent aktivitet, och bad sekretariatet
att for nésta session forbereda ett férslag om att uppdatera de
identifierade atgarderna i ITC-dokumentet ECE/TRANS/2024/6. Det
gick ocksa med pa att i framtiden ha regelbundna diskussioner om denna
fraga. Pa grund av personalbrist i sekretariatet noterade det jointmétet
att inga statistiska uppgifter om FN:s 2030-agenda och mal f6r héllbar
utveckling relaterade till dess arbete kunde tillhandahéllas under denna
session.

9. Elektronisk data som anviands vid transport av farligt gods (Electronic data

used during the transport of dangerous goods)

INF.37

Tillampning av forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk
transportinformation (eFTI-forordningen) — lagesbild (EU
kommissionen)

Motet vialkomnade informationen om ldget for tillimpningen av
forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk godstransportinformation
(eFTI-forordningen). Det enades om att det behovs regelbundna framtida
uppdateringar av det jointmétet och dven for dess informella arbetsgrupp
for telematik. Den noterade flera farhdgor om EU:s medlemslanders
sndva tidsplan for eFTI-férordningen och riktigheten av dataformatet i
det elektroniska transportdokumentet for poster relaterade till farligt
gods. Jointmotet uppmanade EU-kommissionen att granska och sldappa
det slutliga dataformatet sa att EU:s medlemsstater kan testa och validera
pa nationell niva. Ett ytterligare problem var att 16sa det mojliga fallet
med frankopplade omraden dar ingen fjarratkomst ar mojlig, med
hénsyn till de mojliga administrativa och rattsliga konsekvenserna for
transport av farligt gods.

10. Kommande arbete (Future work)

Motet noterade att det kommande motet for ad hoc-arbetsgruppen for
harmonisering av RID/ADR/ADN med FN:s rekommendationer om
transport av farligt gods halls i Genéve den 15 och 16 april 2025.
Joint-motet informerades om att nésta session skulle héllas i Geneve den
16—26 september 2025 och att tidsfristen for inlamning av officiella
dokument var den 24 juni 2025. Den noterade att motestiden skulle
forkortas, beroende pa hur arbetet fortskrider i ovannamnda ad hoc-
arbetsgrupp for harmonisering. Som ett resultat av nedskarningen pa 10
procent pa grund av FN:s likviditetskris, uppmanades delegaterna att
vara sé kortfattade som mojligt med antal och innehall i officiella
dokument som de vill ldmna till sekretariatet.

11. Ovriga fragor

(Any other business)

Motet informerades om att Henrik Ognik (Polen) nyligen gick i pension
och inte langre kommer delta i métena. Vice ordforanden tackade honom
for hans bidrag under mer an 25 ar till det Joint-mdétets verksamhet,
sarskilt till tankarbetsgruppen. Motet fick ocksa reda pa att Rainer
Kogelheide (UIP) inte langre kommer att delta i Joint-md&tena och

uttryckte sin uppskattning for de langvariga bidragen under tva
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decennier till motets arbete inklusive tankarbetsgruppen och énskade
honom en lang och lycklig pension.

12. Antagande av

rapporten (Adoption of the report)

Motet antog rapporten fran varmotet 2025 och dess bilagor pa grundval
av utkast som utarbetats av sekretariaten.

27




