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+ Oljeskadeskydd sedan 1980

- Riskbild for oljeutslapp

« Oljan ar 16s — handbok till SRV
« KBV oljeupptagningsutrustning

for oljeolyckor
\i Sverige

ersikt for Ostersjon,
a de stora sjoarna

« KBV sjoinformations
hantering SIOBASIS

+ Scenario socioekonomiska skador
berakningsmodell och exempel

« Dimensionering av uppgraderad
beredskap for strandzonen MSB

« SRV — BALTIC MASTER scenarier
med socioekonomiska skadeeffekter

« MSB — Ensaco verktyg for cross-
border shoreline oil spill management

« GRACE - EU-projekt om olje-
utslapp i Arktisk miljo och is
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Riskbild for oljeutslapp

_En kunskapsoversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjdarna

- Tredje uppdaterade upplagan 2020

- Underlag till 6vriga delar av strategin

- Revidering av Handlingsplanen planeras av NSO under ar 2021 Riskbild for
olieolyckor till sjsss

- En kunskopsc‘jversikt for Ostersjon

Minimera B . Vasterhavet
3 fe) i
Aktorsgemensam Listar aktuella miljéskada och \\ < kbild for OIiEOWCkor ch de stora sjsarmnq
forstaelse av riskbilden prioriteringar skada pa andra Riskbi ' .
samhéllsvarden till Sibss i Sverige m___
—En kunska psoversikt for Ostersjon, p
Visterhavet och de stora sjoarna
RiSkbiId m Handllngs- MALBILD
plan
Strategin styr, med Exempelvis inom ramen for regerings-

kompletterande underlagsrapport uppdraget och arlig konferens
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Rapportens upplagg

- Flera nya delar — storre omfang
« Mycket kanns igen men ar uppdaterat

Ny fargskala — visar om hittat ratt version

« Fortydligad struktur enl riskanalytisk praxis;
Riskidentifiering, sannolikhet/konsekvenser, atg.

- Nagra nya omraden;
- Framtidens fartygsbranslen
- Dricksvattentakterna, de stora sjoarna
- Stora nya infrastrukturprojekt
- Klimatforandringars effekter
- Fartygskonstruktion
- Vindkraftsutbyggnad till sjoss
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Rapportens innehall
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Inledning

Oljeolyckor

Sjotrafik i Sverige — Trafikanalys och olyckssannolikhet

Planerade hamnprojekt och sjofartens infrastruktur

Andra aktiviteter och verksamheter till sjoss som kan paverka riskbilden
Nya oljetyper — Konsekvenser for miljé och beredskapsplanering vid utslapp
Oljeolyckor i de stora sjoarna — konsekvenser for dricksvattenproduktion
Riskreducerande regler och konstruktionskrav for fartyg
Klimatanpassning och langsiktiga hallbarhetsmal

Pagaende forskningsprojekt och metodik for bedomning av utslappsrisker
Slutsatser om framtida riskbild
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Oljeolyckor — trender
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 Tankfartygsolyckor sallsynta
* lllegala utslapp nastan noll 80

- Kollisions- och grundstotningsolyckor 0

alltjamt vanliga =

- Bunkerutslapp
- Mindre fartyg overrepresenterade

Olyckor utan . Olyckor med Information
utslapp fororenande utslapp saknas
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Fartygsolyckor Ostersjon 2004-2018
(HELCOM 2018)
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Antalet stora tankfartygsutslapp  7-700ten
i varlden minskar 1970 - 2019 >700 ton. [l
(ITOPF 2020)
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Oljeolyckor — Sjoolyckor i Sverige  iummse m  miaicaoa

Inre kustfarvatten Trangt kustfarvatten
Antal sjoolyckor per olyckstyp och typ av farvatten (Transportstyrelsen 2020 O * O
Insjdar | Oppen sjo
Kanal, flod, bojad led [} Oppet kustfarvatten .
Brand . Kollision mellan fartyg Maskinhaveri .
Grundstotning Lastforskjutning . Utslapp
Kollision med annat féremdl . Lackage . Owrig
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160
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Oljeolyckor
— Sjoolyckor i Sverige

Geografisk férdelning
(Transportstyrelsen 2020)

Brand

Grundstotning

Kollision med annat féremal
Kollision mellan fartyg
Lastfoérskjutning

Lackage

Maskinhaveri

Utslapp

T T Y

Ovrig
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Mindre bulkfartyg dverrepresenterade

0,12% i
0,10% Olycksfrekvens uppdelat efter fartygslangd 0
i Baserat pa utdrag fran SOS olycksdatabas 2000 — 2019.
[Transportstyrelsen, Konsekvensutredning TSF 2017- 60
0,06% 149 av forslag till nytryck av TSFS 2017:88 om lotsning]
40
0,04%
0,02% I 20
0,00% I 0
i - » S T T C S N P P P
$ T T TS S S S
v
EE Andel grundstotning per anlop Il Andel kollision mellan fartyg per anlop Totalt antal olyckor

Bonita 66m, Lurd Vanern, 16 juni 2019 4 September 2019
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Sjotrafik i Sverige — Trafikanalys

Antal fartygspassager for aren 2014 - 2019 6ver atta
passagelinjer utmed Sveriges kust — AlS-registreringar

£ | 1 Skagen 57359 54678 62146 62 513 60 293 61191

havet "
2 Oresund 28328 27843 31242 31473 31143 31558

3 Bornholmsgattet 46322 44069 45996 46253 45 062 44 438

4 Nord Hoburgs bank
19836 18539 19570 19 032 17 639 17 436

5 Syd Hoburgs bank
6229 6291 6 602 7 085 7 008 7 140

6 Visby 16950 16044 17329 17 526 17 569 17 331

7 Sodra Kvarken 24 941 23872 24845 24 872 24 698 25075
8 Norra Kvarken Y. a
8 081 7514 8010 7 892 8142 7 815 @

Totalt
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Trafikanalys 18000 P [ e—"

Antal fartygspassager for aren 2014 — 2019

- Va Ste rh avet 16 000 over linje 1 Skagen, olika fartygsstorlekar
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Vasterhavet

De storre
bunkerfartygen kan
lasta upp till 6 000 m3

s s 3]

Bunkerbatsrorelser 2019.
De 11 olika bunkerfartygen
ar markerade med olika farg

Svinnings li‘l.



Trafikanalys

- Ostersjon

e Genom Bornholmsgattet passerar
arligen ca 45 000 fartyg

* | Bornholmsgattet passerar
2,4 stora raoljelaster per dag

* 25% av raoljetankfartygen passerar
oster om TSS for att hamta/lamna

lots vid Bornholms norra udde

* Andelen tankfartyg minskat fran 20%
till 13% fran 2014 till 2019
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Den ryska sretersbug [l vsttuga Il Kainingrod [
O |j e eX p O rte n Primorsk . Vysotsk

160

* Tidigare sags 6kande 140
exportvolymer som en
potentiell miljorisk

120

100
e Under senare ar har

volymerna stabiliserats =

40
* Ryssland idag tre efter

USA och Saudiarabien 40

20

0 2010 2015 2019 2020
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Sjotrafiken i de

stora sjoarna - Vanern

 Ca 1000 fartyg, 50-100 m arligen 900-1000
eller knappt 3 per dag i vardera riktning

* Tankfartygspassager ca 45 per ar fram till 2018
2019 registrerades 130 tankfartygspassager



Sjotrafiken
| Malaren

* Relativt hog andel tankfartyg 100-150 m
De flesta med diesel/bensin till Vasteras
Ammoniak transporteras regelbundet till Kbping

* Tankbatar dkar nagot; 204 ar 2015 och 235 ar 2019

e | 6stra Malaren, nu bergmassor for proj. Forbifart.
Fran 2023 avfallsbransle till Lovsta KVV

* Projekt ny Malarfarled pagar men nya slussen i M'axdjupea'#!
Sodertalje kraftigt forsenad RREES

Bo&ehklérnihg 1,1m

Djup
8,4m

Bottenklarning 1,4 m



Sjofartens Infrastruktur -

* Mer sjotrafik narmare Hallandskusten

Kortare drifttid for eventuella paslag
.."' Denmark

e Mer trafik genom i nya ”Skanska Kattegatt”

* Omlaggningen designad for att minska .
kollisionsrisken i hela omradet genom 7\ i
separerade rutter for Balten och Oresund . f"g y
samt genom nya TSS, DW-route samt
uppmarksamhetsomraden
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Sjofartens Infrastruktur

Nya IVV-omraden

Transportstyrelsen har skickat
beslut till EU for notifiering

Zon-indelning baseras pa vaghojds-
kriterier i omradet

Omraden med lag vaghojd och
tranga farvatten kan ofta korrelera

Nya IVV-farleder forutsatter darfor
att sakerhet och utslappsrisker
analyseras noga i planeringsfasen

-
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Andra aktiviteter som
paverkar riskbilden

* Olje- och gasutvinning till havs

* Energiproduktion, vindkraft till havs
e Sjokablar och pipelines

* Tryckoljekablar

e Lackage fran vrak

Antagonistiska hot

MEHR NEWSAGENGY
Photo: Saged Abdolizadeh
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Nya oljetyper och
beredskapsplanering

* SECA 0,1% konsekvenser forutspaddes 2015, men Makassar
Highway overraskade 2018

* Hybridoljor ULSFO — blandning destillat residual
Billigare 0,1% alternativ an diesel

e [IMO 0,5% jan 2020 — Ny hybridolja VLSFO
Prisdiff diesel ULSFO borta — ULSFO fasas ut

* Diesel; MGO eller MDO vanligast bransle for mindre fartyg i
svenska vatten som inte lamnar SECA 0,1%

» Storre oceangdende fartyg har med sig IMO 0,5% VLSFO i vissa
tankar men vaxlar 6ver till diesel nar de seglar in i SECA
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Framtidens alternativa fartygsbranslen

Typ Bransle beteckning, amne Tillganglighet och teknisk mognad Faror vid utsldapp och klimatpaverkan
. HVO, Hydrotreated Vegetable Oil  Tillgdngligt, bra lagrings- och kdldegenskaper. Dyrare an fossilt. Egenskaper lika som fossil diesel, men lagre aromatinnehall
= Klimatneutral beroende pa ravara.
=3
2 FAME, Fatty Acid Methyl Esters Tillgangligt, biodiesel men med samre lagringsegenskaper an HVO Egenskaper lika som fossil diesel men lagre aromatinnehall
=]
(%]
K Ficher-Tropsch diesel (FTD) Lag eller obefintlig tillgdng pa gron FTD.
-é’ eller e-diesel e-diesel framstalls via fossil syngas
- Metanol Modifierade/anpassade metanolmotorer finns, sarskilda branslesystem kravs.  L&ser sig och spédds snabbt i vatten. Framstalls av naturgas
% men gron metanol finns i begransad mangd.
§ Etanol Tillgangligt/anvands for landfordon. Ej testad fér marin tillampning. Loser sig och spads snabbt i vatten, Iag toxicitet.
= Framstalls av biordvara.
DME, Dimetyl-eter Gas som dar vatska vid bara 5 bar tryck. Fungerar i dieselmotor. Dyrt.
LNG, flytande naturgas, metan Vatska vid -162°C anvands i fartyg med dual-fuel eller gasmotorer. Forangas vid utslapp, brandfarligt.
Fossilt ursprung.
) Biogas/LBG LBG fungerar som LNG och har anvants i “LNG-fartyg”. Forangas vid utslapp, brandfarligt.
E flytande biogas Biogas framstalls av bioravara/avfall.
o
[T
o Ammoniak, vatska vid Kolfritt, oprovat marint bransle. Kan Giftigt, brandfarligt, 16ser sig och spads snabbt i vatten.
© mattl. tryck alt. kyld nyttjas i branslecell/férbranningsmotor. Kan vara gron.
Vatgas Kolfritt, kan nyttjas i brénsleceller alt. forbranningsmotor, svart att lagra. Mycket brandfarligt. Latt gas som sprids snabbt vid utslapp.
Elektricitet Hybridlosningar och helelektriska fartyg finns i drift. Batterivikt begransande. Inga utslapp under drift. Litiumjonbatterier brandfarliga.

Vindassisterad framdrivning, segel

Flettner-rotorer som minskar bransleférbrukning finns i drift.
Upp till 90% besparing planeras for seglade fartyg.

Seglande fartyg behdver mindre brénsletankar ombord.




Oljeolyckor i de stora sjoarna - Dricksvattenproduktion

Sjo Yta Volym Djup medel Djup stérsta Omsattningstid [ar] Antal dricksvattenforsorjda
[km?] [km3] [m] (volym/tillrinning) invanare nu och i framtid
Vanern 5450 153 27 106 10 1 000 000 +
Vittern 1885 73,5 40 120 70 300 000 — 600 000
Malaren 1074 14,3 12,8 66 3 2 000 000 — 3 000 000
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Oljeolyckor i de stora sjoarna - Dricksvattenproduktion

e Risker Vanern
- Sjotrafik, 6kande
tankfartygstransporter

- Mycket industrier, vag-
och jarnvagstransporter
langs alven

- Hog vattenforing, ev foro-
rening sprids snabbt

- Tuffa vind- och vag-
forhallanden

- Nya ravattenintag i sjon

Your Maritime
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Risker Vattern
- Lang omsattningstid,
ev fororening langvarig

- Mycket farligt godstrafik
langs sjon pa E4:an

- Tagolycka Jonkopingsbanan
varsta-falls-olycka

- Begransad miljoraddnings-
beredskap - Forstarks

- Nya ravattenintag i sjon

Risker Malaren
- Mycket sjotrafik med olje-

produkter till Vasteras
och ammoniak till Koping

- Mycket farligt godstrafik

pa vagar nara och tvars sjon

- Tranga farledspassager, t.ex.

Hjulstabron, smala isrannor

- Begransade reservtakter for

dricksvattenproduktion

- Riskanalys Malaren som dricks-

vattentakt och ekosystem
pagar, klari ar



Riskreducerande regler och konstruktionskrav - exempel

* Bransletankarnas placering i sma fartyg * Riskbaserad lotsplikt
TSFS 2010:96 fartyg efter aug 2010 och med > 600 m3 - Forenklade moderniserade
bunkerkapacitet far inte ha tankar mot botten/sidoplat och enhetliga regler

- Generell lotsgrans L 70 m
eller bredd 20 m

{ } _ —|= 5 - Riskbaserade principer for

N— . — 0, -
lotsning val i linje med de

principer som galler olje-
skadeskydd och beredskap

- Goda forutsattningar att bidra
till minskade risker for olje-
utslapp till sjoss




Riskreducerande regler och konstruktionskrav - exempel

* Transportkdparnas roll RSi
gﬁ;)ppoigglﬁjﬁiaﬁve

- System for informationsutbyte,
kvalitetssakring och vettinginspektioner =

- Partners: EFO, Stockholm Exergi,
Lantmannen, S6dra och SSAB

- RSl och andra liknande system beddms ha
goda forutsattningar for att effektivt
minska olycksrisker och oljeutslapp,
inte minst vad galler mindre bulktonnage
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Autonoma fartyg — utslappsrisk eller sakerhetsatg?

* Olika grader av
autonomi, fjarrstyrning
och begransad bemanning

e Aven om tekniken &r
framme ar regel-
verken inte anpassade
t.ex. STCW

e Risker da gammal och ny
teknik samexisterar
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Klimatanpassning och omstallning till fossilfritt

- " e
* Havsnivahojning 2100 é N f‘v \
AL N '

- Goteborg + 0,5 m i 2040-2070
-Malmd +0,7 m | }2\\\@ S
- Stockholm + 0,2 m ‘

- Norra Ostersjén + 0

e | vissa omraden fler
och haftigare stormar

e |ssasongen blir kortare
men packisvallar kan anda
svara for maskinsvagare

EEDI-optimerade fa rtyg Medelvarde fér maximal utbredning av havsis
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Klimatanpassning och omstallning till fossilfritt

e Sverige ar en liten
sjofartsnation men har
en stor raffinaderikapacitet

 Exporten av oljeprodukter
Okade 54%, 2007 till 2017

* 1/3 av rdoljeimporten fran
Ryssland och omkring
halften fran danska, norska
och brittiska kallor
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Forskning och utvecklingsinsatser 520@% N
g 1@
* BRISK och BE-AWARE g T s
Regionala riskanalyser kan \

komma att uppdateras i HELCOM

* OpenRisk (HELCOM) sammanstallt
riskanalysverktyg
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* GRACE brett projekt, fran marinbiologiska
labbstudier till faltférsék med eldning i Arktis

 IMAROS olika ULSFO, VLSFO och mera
traditionella oljor testas i CEDRE Frankrike.
Kystverket leder Kustbevakningen ar med
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Forskning och utvecklingsinsatser

e Fa utbildningssatsningar
sedan 2015.Men 2019
RaddsamVG nu initierat ny
utbildning med saval teoretiskt
som praktiskt innehall

e Teoretiska moment vid tre
tillfallen/platser 2019/2020

* Praktiska 6vningar 2 dgri
oktober 2020 i Goteborg.
IVL ar kursarrangor.
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Slutsatser om framtida riskbild

Mattliga forandringar av sjotrafikflodet

Overforing av godstransporter land till sj6é ger 6kad inrikes sjéfart och IVV
Nya IVV-rutter kraver att utslappsrisker analyseras noga i planeringsfasen
Grundstotning med utslapp av bunkerolja nu mest sannolikt scenario

Mindre bulkfartyg 6verrepresenterade, liten besattning, sakerhetsbrister
RSI-exemplet kan bidra till 6kad sakerhet, lagre risk for utpekat segment
Sjofartens digitalisering kan 6ka sakerhet men forutsatter god cyber-sakerhet
S-rutten minskar kollisionsrisker men trafikflodet gar narmare svensk kust
Tankertrafiken fran Finska viken stabiliserats, kollision alltjamt varsta-fall

Ev utslapp i sjdarna hotar viktiga forsorjningskedjor - uppmarksammat 2020
Utslapp av bunker forutsatter att beredskapen kan hantera alla nya oljetyperna
Framtida branslen forandrar forutsattningar for miljoraddning till sjoss

Nya spatiala ansprak, t.ex. vindkraft konkurrerar med sjofart - riskpaverkan
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