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For officiell rapport: https://unece.org/info/Transport/Dangerous-Goods/events/385381

Sverige representerades av Katarina Strom, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Fargmarkeringarna nedan betyder:
Gron = Positivt resultat (antogs/fardigbehandlat)

Gul = Arbete kvarstéar
BBl = Negativt resultat (antogs inte/drogs tillbaka)

Deltagarforteckning:
23 nationer (inkl. 1 nation enligt para.11 terms of ref, Zimbabwe) samt 7 internationella intresseorganisationer inom ADR-omrédet deltog pa motet.
Ordforande for motet: Ms. A. Roumier (Frankrike) och vice ordférande Mr. A. Simoni (Italien).

Foljande nationer deltog: Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Georgien, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Ryssland,
Schweiz, Slovakien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Tyskland, Ungern, Zimbabwe och Osterrike.
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Foljande internationella intresseorganisationer deltog: European Conference of Fuel Distributors (ECFD); International Organization of Motor Vehicle
Manufacturers (OICA); International Road Transport Union (IRU), International Association of the Body and Trailer Building Industry (CLCCR), Fuels
Europe, International Association of Dangerous Goods Safety Advisers (IASA) samt World Bike Industry Association (WBIA).

Utover ovanstdende deltog dven en representant fran Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF).

1. Faststillande av dagordning

/266 (Sekretariatet)
INF.5 (Sekretariatet)

Provisorisk agenda for 115:e motet

/266/Add.1 (Sekretariatet) Lista 6ver dokument

/190/Add.1

TRANS/WP.15/264 (Sekretariatet) Terms of reference and rules of procedures

Rapport fran moéte med WP.15 november 2023

ECE/TRANS/WP.15/326 samt

Corr.3 och 4
ECE/Trans/WP.15/265

ADR 2023

Konsoliderad lista 6ver dndringar till ADR 2025

2.86:e motet med Inland Transport Committee

WP.15 informerades om det arbete som sker inom ITC och de beslut som fattats vid deras 86:e moéte.
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Resultat:
ITC har antagit motesordningen liksom arbetsagendan for WP.15 infor kommande period. Viktigt att WP.15 representeras pa ITC:s moten.
ITC har dven antagit en ny strategi for hela transportsektorn, inklusive farligt gods, vad giller minskade utslapp av vaxthusgaser.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informerades om statusen for ADR, dndringsprotokollet frén 1993 samt sirskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9.

Resultat:
Sedan foregdende mote har inga dndringar skett gillande statusen for ADR-6verenskommelsen vilket betyder att antalet medlemsliander uppgar till

54. Antalet lander som undertecknat d&ndringsprotokollet fran 1993 uppgar till 40 st. Sekretariatet konstaterade att ADR 2023 finns publicerad och
att 6versattningar nu kommer att goras lopande vart annat &r.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

ECE/TRANS/WP.15/264, Andringar till ADR 2025 antagna av Joint vid deras senaste méte, 25 - 28 mars 2024.
bilaga III (Sekretariatet) samt
INF.13 (Sekretariatet) Resultat:

Bilaga III till dokument 264 innehéller dndringar till kapitel 6.2 och 6.8, vilka stédjer sig pa referenser till
standarderna EN 14129:2023 och EN ISO 21011:2023. CEN har dock meddelat att den uppdaterade utgévan av EN
INF.12 (Sekretariatet) 14129 inte kommer att publiceras i tid, och att den namnda ISO-standarden for tillfallet inte ingick i arbetet. Mot
denna bakgrund drogs darfor andringarna till kapitlen 6.2 och 6.8 i bilaga III tillbaka.

INF.13 hanvisar till n6dviandiga dndringar som i stort bekriaftades av motet. Punkt 3 antogs
genom INF.12. Andringarna som stir i punkt 4 vad giller referenserna till standarder antogs inte.
INF.12 antogs utan dndringar.
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ECE/TRANS/WP.15/AC.1/1
72|(annu ej publicerad)
samt

Resultat:

De foreslagna dndringarna antogs med vissa dndringar samt med visst forbehéll vad giller referenser till standarder:
Referenserna till EN ISO 17871:2020 antas till ADR 2027. Referenserna till ISO 10297 och 13322-1 och dndring A1 till
EN 12972:2018 antogs preliminart men kan komma att dras tillbaka om de inte antas enligt fastlagd plan, vilket ar 31

INF.15 (Sekretariatet) maj 2024.
Vad géller andringen i forpackningsinstruktion P200 kan detta eventuellt bli foremal for ett multilateralt avtal for att
mojliggora tidigare tillimpning.
De antagna dndringarna till delavsnitt 6.8.2.4.3 innehaller inga dndringar i sak, utan har gjorts for att fértydliga
tillampningen av bestimmelserna.

ECE/TRANS/WP.15/AC.1/20 | Definition av ”closed vehicle”

24/14) (Nederldnderna) Nederlanderna informerade om utfallet vad géller diskussionen om téckt fordon. Fragan har tidigare diskuterats av

WP.15 som anség att den bor till Joint for att dven beakta vagnar.

Resultat:
Fragan kommer att diskuteras vidare pa nista méte och mot bakgrund av ett mer detaljerat férslag. Diskussionen kan
dé dven komma att inkludera presenningsforsett fordon.

Informationspunkt: Informal
working group on e-learning

Informal working group on e-learning
IRU informerade WP.15 om arbetet gillande e-learning och att texterna till ADR nu har fardigstallts. Ett officiellt
forslag kommer att skickas in for diskussion till Joint i september.

5.Forslag till dndringar i ADR

(a) Konstruktion och godkinnande av fordon
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2024/4 (OICA)

9.2.2.3 Kretsar som inte behover vara skyddade genom séikringar eller automatiska brytare

OICA ville komplettera listan 6ver undantag som ges vad géller skydd av kretsar genom att dven lagga till ”- fran
startbatteriet till det elektriska styrsystemet”. De elekiriska styrsystemen kan tillfalligt uppna lika hog stromstyrka som
for ovriga kretsar som riaknas upp i undantaget, och ar fullt jamférbart med den elektriska boggielyften. Vid s& hog
stromstyrka ar en sikring eller strémbrytare inte tillforlitlig, eller ens mojlig att hitta p4 marknaden.

Resultat:
Forslaget antogs.

2024/5 (Nederlanderna)

9.7 Elektrisk utrustning

Nederldnderna foreslar att rubriken till 9.7.8 samt viss text i det efterféljande delavsnittet ska justeras for att omfatta
alla typer av fordon och inte enbart FL-fordon. En underrubrik for FL-fordon foreslas istéllet for delavsnitt 9.7.8.2
samt viss justering for att méta upp inforandet av eldrift.

Resultat:
Forslaget att stryka dndringen i 9.7.8 i TRANS/WP.15/265 (se tidigare lank ovan) antogs liksom den foreslagna
andringen till 9.7.8.1. Den dndring som foreslogs till 9.7.8.2 antogs inte.

2024/6 (Storbritannien)

9.7.6 Bakre skydd pa fordon
Efter ett antal tidigare forsok att fortydliga bestaimmelserna kring bakre skydd pa fordon aterkom nu Storbritannien
med ytterligare ett dokument. Tva alternativa forslag presenteras diar bada inkluderar illustrationer.

Forslag 1, kortfattat: stétfangaren ska uppfylla UN Reglemente 58. Grundkravet for placeringen foreslas vara [100/150
mm] fran bakersta delen av tanken i enlighet med tillimplig illustration. Ytterligare beskrivning ges for slamsugare
och isolerade tankar, och undantag for fordon som transporterar MEGC, tankcontainer eller UN-tankar. Hanvisning
finns vad giller sidokollision och valtning.

Forslag 2 innehéller samma krav som ovan, dock mer detaljerat, samt ytterligare bestimmelser.
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For bada alternativ ovan foreslogs att fordon som har tillverkats eller tagits i bruk fore [1 juli 2027] fortsatt ska fa
anvandas.

Resultat

Flera fragor lyftes, bl.a. vad géller angivna referenser till Reglemente 58. Efter en kort arbetsgrupp under rasten dar
flera klargoranden gjordes, holls en indikativ rostning gillande vilket av forslagen UK ska arbeta vidare med. En
overviagande majoritet foredrog en sa enkel text som majligt, inklusive Sverige, vilket resulterade i fortsatt arbete och
justeringar av Proposal 1.

2024/7 (Nederlanderna)
INF.10 (Nederldnderna)

Tabelleni9.2.1.1

Forra motet uppméarksammade Nederlanderna WP.15 om att tabellen i 9.2.1.1 i vissa fall ar otydlig. Syftet med tabellen
ar att visa vilka bestimmelser i ADR som giller i tillagg till generella fordonskrav. Det har dock framkommit att det
finns varierande tolkningar dir vissa uppfattar att avsaknaden av ett kryss innebér att en viss utrustning/funktion ar
forbjuden. INF.10 innehéller en justering av forslaget vars syfte inte ar att infora strangare bestimmelser for AT-
fordon vad giller avgassystem.

INF.10 innehaller dven ett forslag att harmonisera lydelsen i de skriftliga instruktionerna vad géller uttrycket
“huvudstrombrytare” vilket i ADR 2025 ersétts av "feature to enable de-energization of the electrical circuits”
(“funktion som bryter stromtillforsel”).

Resultat:
Forslagen presenterade genom INF.10 antogs.

ECE/TRANS/WP.15/2024/8

(Nederlanderna)
INF.6 (Nederlinderna)

Batteridrivna resp. vitgasdrivna fordon

Vid forra motet med WP.15 antogs preliminart nya bestaimmelser gillande batteridrivna och vitgasdrivna fordon.
Négra texter kvarstér dock inom hakparentes for ytterligare diskussion, vilka tas om hand i detta dokument.
Dokumentet innehaller dven en rad féljdandringar som behover goras.

Resultat:
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Forslagen antogs med vissa justeringar.
INF.6: Forslag 1 antogs inte. Forslag 2 antogs med en justering for 9.2.4.4 i tabellen i 9.2.1.1. Forslag 3 antogs som en
ny 9.2.4.4.4. Forslag 4 géllde 6vergéngsperiod vilket métet ansdg endast var nodvandigt for AT-fordon.

Det tydliggjordes att AT-fordon som &r vitgasdrivna méaste uppfylla de nya bestimmelserna for bransletankar nar ADR
2025 trader i kraft (se det tillagg som gjorts till "using fuels other than hydrogen” i 2024/8).

INF.14 fran OICA antogs inte.

INF.4 (BLEVE AG/Spanien)

INF.9 (BLEVE AG/Spanien)

Rapport fran arbetsgruppen om BLEVE
Spanien informerade om arbetet inom arbetsgruppen (brandsldckningssystem for motorutrymmet samt termiska
skdarmar) och nasta steg.

Resultat:

WP.15 stodjer resultatet sa langt. INF.9 kommer att presenteras for WP.29 vid deras kommande méte. Tvéa storre
fragor kvarstar i arbetet, och det ar skarmar pé fordonets fraimre axel (under hytten) samt dterkommande kontroll av
brandsldackningssystem.

INF.7 (Tyskland och
Nederlanderna)

Overvakningskameror monterade pa EX/III-, FL-fordon och MEMU

Vid forra motet med WP.15 lyftes en fraga géillande anvindningen av kameravervakningssystem (CMS) for kontroll av
trafik, och problem relaterade till bestimmelserna om anvindning av fordonets huvudstrombrytare. I de fall
overvakningssystemet inte uppfyller bestimmelserna for standigt spanningssatta kretsar bryts strommen om
huvudstrombrytaren aktiveras. Fragan behover diskuteras i syfte att utveckla lampliga bestammelser for att mojliggora
saddan CMS pa EX/III-, FL-fordon och MEMU.

Tva alternativa forslag lamnades dar bada syftar till att 6vervakningsutrustning monteras utanfor fordonet, pa
forarsidan. I forslag 1 foreslds dven att ytterligare en sikerhetstgird ska inforas. Forslag 2 tillater inte montering av
overvakningssystem i hytten sédvida det inte uppfyller kraven pa standigt spanningssatta kretsar.

Resultat:
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Tyskland inhdmtade moétets synpunkter, dar det framkom att en 6verviagande del féredrog Proposal 1, och aterkommer
med ett officiellt forslag till ett kommande méte.

(b) Ovriga forslag

2024/2 (FuelsEurope)

INF.3 (CTIF)

Mirkning av tankfordon med UN 1202, 1203 och 3475
Denna fraga lyftes forra motet och fick stod av flera lander. Fuels Europe har nu samratt sitt forslag med CTIF, som
genom sitt dokument stédjer de foreslagna andringarna.

For att underldtta for raddningstjansten att lasa av att det finns E85 i en tankbil foreslog FuelsEurope att komplettera
5.3.2.1.3 sa att en tankbil dar E85 ar ett av de lastade Amnena som raknas upp dar endast behover forses med
numrerad skylt for UN 3475 fram och bak.

Resultat:
Forslaget godkéandes for inforande i ADR 2025.

INF.8 (Sekretariatet)

Utformning av P200
Nir sekretariatet har kontrollerat utformningen av P20o mot FN-rekommendationerna har vissa skillnader upptackt.
Sekretariatet foreslog darfor redaktionella Andringar i syfte att harmonisera ADR med FN-rekommendationerna.

Resultat:
Forlaget antogs enhalligt for inférande i ADR 2025.

6.Tolkning av texter ADR

2024/3 (Finland)

1.1.3.1 (a) Omfattningen av undantag for privatpersoner
I delavsnitt 1.1.3.1 (a) finns undantag for transport som genomfors av privatpersoner. Hir anges vilka &mnen som fér
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transporteras, hur de ska vara férpackade och dven vissa krav vad géller tillaiten mangd. Bestimmelsen anger dock
inte typen av fordon eller om den som medfor godset dven kan vara en passagerare. Finland tolkar dock denna
bestammelse som att undantaget kan tillimpas av savil foraren som passageraren, och att ADR dven tilliter att godset
medfors pa t.ex. en buss.

Resultat:

Majoriteten av de som yttrade sig har samma tolkning som Finland, vilket inkluderar Sverige. Ett par linder har dock
en mer stringent syn pa texten och anség inte att texten tilliter att nigon annan an personen sjilv far framfora
fordonet. Det fanns en viss 6nskan att ett fortydligande och en mangdbegransning infors, eventuellt i linje med
delavsnitt 1.1.3.8 i RID. Det star deltagande delegationer fritt att ldimna in ett framtida forslag.

INF.11 (Storbritannien)

7.2.4 Sarbestimmelse V2 (2)

Vid multimodal transport av klass 1 i containrar dar méngden kraver ett EX/III-fordon, tillater sirbestimmelse V2 (2)
anvandning av EX/II-fordon forutsatt att containern uppfyller krav i IMDG-koden, RID eller ICAO-TI. Samma
mojlighet ar dock inte tillatet om transporten endast ska gé pa vig. Storbritannien tycker bestimmelsen haltar nagot
och ville diskutera moéjligheten att dven tillata EX/II-fordon vid ren vagtransport.

Resultat:

Dokumentet publicerades mycket sent och det var svart att diskutera nagra detaljer. Det uttrycktes dock en viss
tveksamhet till att g& den véag som Storbritannien foreslog. Eventuellt kommer ett mer genomarbetat forslag att
presenteras vid det kommande motet.

7. Circular economy, sustainable use of natural resources and Sustainable Development Goals

En kortare presentation av informativ karaktar holls torsdag morgon.
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8. Programme of work

Resultat: Sekretariatet informerade om det fortsatta arbetet. Nasta mote halls den 5—8 november och sista dag for att skicka in officiella forslag ar
den 13 augusti. En halv eller eventuellt en hel dag kommer att avsattas for att diskutera mojlig vag framat for att skapa en gemensam databas med
fragor till den examinationen som krévs enligt kapitel 8.2.

9. Any other business

2024/1 (IRU)

Standardisering av examinering av ADR-forare

IRU vill att landernas fragor till ADR-proven standardiseras for att héja kvalitén pa examinationen, och foreslog att en
fragebank skapas. IRU ar beredda att driva arbetet men foreslog att det genomfors i en separat arbetsgrupp.

Resultat:

Det finns vissa férdelar med en gemensam fragebank men majoriteten ansag dndé att ménga fragor behover redas ut.
Det skulle innebéra ett stort arbete att uppratta en sddan katalog, samt med 6verséttning och uppdatering av fragorna.
Det kan dven medfora att landernas examinationssystem behover anpassas beroende pa hur fragorna utformas. Fragor
gillande sjidlva databasens forvaltande behover ocksa redas ut. Det bestdmdes att tid kommer att avsattas sarskilt for
att diskutera detta under nista mote. Landerna uppmanades att skicka exempel pa fragor till IRU.

2024/9 (Sekretariatet)

Arbetsmetoder, regler och kalender for WP.15

Resultat:
Sekretariatet redogjorde for det kommande arbetet och gillande regler, vilka antogs for framtida arbete.

2024/10 (Sekretariatet)

Fraga om konsultativ status
The World Bicycle Industry Association (WBIA) har ansékt om konsultativ status i WP.15.

Resultat:
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Ansokan om konsultativ status godkandes av WP.15.

10. Godkannande av rapporten




